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Instrucciones al usuario

Estimado usuario:

Gracias por su confianza en nuestra empresa y por adquirir el tractor de la serie
producido por nuestra empresa. Para utilizar este tractor de forma correcta, razonable y
eficiente, preste atencion a la siguiente informacion importante:

1. Antes de utilizar este tractor, debe leer detenidamente este manual,
independientemente de su experiencia previa en la conduccién. Esto le ayudara a operar
el tractor de forma mas racional y eficiente.

2. Con el fin de crear méas beneficios econdmicos para usted y prolongar la vida util
del tractor, lea este manual y los manuales de instrucciones del motor y los implementos
agricolas que van con él cuidadosamente antes de usar este producto, y aplique
estrictamente las disposiciones de los manuales para operar, mantener y reparar el
tractor con el fin de dar pleno juego al rendimiento del tractor.

3. No modifique el tractor a voluntad para evitar afectar el rendimiento del tractor y
provocar accidentes. Al mismo tiempo, dificultara el cumplimiento del servicio de
"Tres Garantias".

4. Debido a las grandes diferencias en las condiciones agronémicas y del suelo en
varios lugares, los usos, parametros, implementos agricolas de apoyo y eficiencias
operativas recomendadas en este manual de instrucciones pueden ser diferentes. Se
recomienda a los usuarios que tomen decisiones basadas en las condiciones reales.

5. Este tractor s6lo puede ser operado, mantenido y reparado por personal que esté
familiarizado con las caracteristicas del tractor y tenga conocimientos relevantes sobre
su operacion segura.

6. Los conductores también deben tener una licencia de conducir para vehiculos
agricolas y tractores emitida por el departamento de transporte local.

7. Se debe seguir en todo momento la Ley de Seguridad Vial y otras normas de
seguridad

8. No lo utilice mas alla de las especificaciones del manual de instrucciones; de lo
contrario, podria provocar una reduccion del rendimiento o un mal funcionamiento del
tractor.

9. Este manual de instrucciones no es una garantia de calidad del producto, por lo que
no se pueden realizar reclamaciones basadas en los datos, ilustraciones e instrucciones




de este manual.

10. Para mejorar la calidad, usabilidad y seguridad de la maquina, nuestra empresa
realizard cambios de disefio en los componentes de manera oportuna, por lo que el
contenido, las ilustraciones, etc. de este manual pueden ser diferentes del producto real.
El contenido de este manual esta sujeto a cambios sin previo aviso.

11. Los estandares de ejecucion del producto en este manual se implementan de
acuerdo con los estdndares mas recientes antes de la fecha de fabricacion del producto.




Descripcion general

Este manual de instrucciones presenta en detalle las precauciones de seguridad, los métodos de
rodaje, uso, mantenimiento técnico, ajuste, fallas y solucién de problemas de cada pieza, etc. del
tractor de la serie RH 80T, y puede utilizarse como referencia para los conductores de tractores y
el personal de mantenimiento.

En este manual, los simbolos de alerta de seguridad A indican informacién de seguridad
importante. Cuando vea este simbolo, debe estar alerta ante posibles lesiones, leer atentamente la
informacion debajo del simbolo e informar a otros operadores.

AAdvertencia: Indica una situacion potencialmente peligrosa que, si no se evita, podria
provocar la muerte o lesiones graves;

AAtencic')n: Indica una situacion potencialmente peligrosa que, si no se evita, puede
provocar lesiones leves o moderadas.

Importante: Se utiliza para describir algunos asuntos relacionados con dafios a la maquina.
Nota: Se utiliza para ilustrar alguna informacién complementaria.

Este manual de instrucciones es una parte importante del producto y se entrega al usuario junto con
el tractor. Consérvelo correctamente.

Uso previsto

El tractor de la serie RH 80T es un tractor agricola multiusos de tamafio mediano con estructura
compacta, facil operacion, direccion flexible, gran fuerza de traccion, amplia gama de usos y facil
mantenimiento. Si esta equipado con herramientas agricolas adecuadas, se puede utilizar para arar,
rastrillar, sembrar, cosechar y otras operaciones, si esta equipado con un remolque, se puede utilizar
para operaciones de transporte agricola y la relacion de masa remolque-tractor (la relacion de la
masa total del remolque con la masa total del tractor) no debe ser mayor que 3; A través del eje de
la toma de fuerza, se puede conectar con la maquina cortadora de paja para realizar la operacion de
corte de paja, y también se puede utilizar como fuerza motriz de una bomba de agua 0 maquina
trilladora. Para obtener los maximos beneficios econémicos, adapte correctamente los implementos
agricolas a los requisitos de este manual (consulte la Tabla 11-5 del Apéndice 11). Los usuarios
deben cumplir estrictamente las condiciones de uso, mantenimiento y reparacion especificadas por
el fabricante, asi como los requisitos basicos para sus usos previstos. El uso de este producto para
otras operaciones es contrario al uso previsto del tractor.

Tenga en cuenta que las modificaciones no autorizadas a este tractor o el uso para operaciones
contrarias al propdsito previsto del tractor pueden resultar en una menor confiabilidad de la
maquina, dafios a la maquina, lesiones personales o pérdida de la garantia de la maquina.

Requisitos para usos prohibidos
No utilice tractores de serie RH 80T mas alla de las siguientes condiciones de uso:
1. El limite m&ximo de traccion del tractor de la serie es de 17,5 kN.

2. Eldngulo de ascenso maximo del tractor de ruedas de la serie es de 30°.




3.

La carga estéatica vertical maxima del remolque del tractor de ruedas de la serie es de 600 kg.




Tabla comparativa de unidades de uso comun en chino e inglés

NUmero de serie| Tipos de unidad |Unidades internacionales En espafiol
! S Segundo
2 Tiempo min Minuto
3 h Hora
4 mm

mm
5 cm
cm
6 Longitud m
m
7 km Kkm
8 N N
Fuerza
9 kN KN
10 Torsién N+m Nem
11 kg Kg
Masa
12
g g
13 Pa PA
14 kPa KPA
Presién
15 MPa Mpa
2
16 kgficm KGflem?2
17 Temperatura ¢ C
18 Velocidad km/ Km/h
19 Velocidad de r/min .
., r/min
rotacion
20 Corriente A Amperio
21 \oltaje v \Voltio
22 L L
\Volumen
23 ml M
24 Caudal L/min L/min
25 Potencia kW KW




26 PS HP
g/kW +h
27 Sg;%“uTt?b?g g/kW - h gramo/kilovatio-hora
. A<h
28 Capacidad de las A AR

baterias
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1 Precauciones de seguridad

1.1 Generalidades

Por razones de seguridad durante la operacion, antes de usar esta maquina, debe leer
atentamente y comprender completamente el manual de instrucciones, dominar el
método de uso antes de la operacion real y asegurarse de cumplir con las siguientes

precauciones, asi como las "AAdvertencia,APrecaucién, Importante, Nota" y otros
asuntos importantes relacionados con la seguridad.

AAdvertencia:

1. Por laseguridad de su vida y su propiedad, y la felicidad de sus seres queridos, opere el
tractor de manera segura.

2. Alarrancar el tractor, se debe verificar si hay obstaculos en la carretera y si hay alguien
entre el tractor y el implemento agricola o el remolque, y haga sonar la bocina para evitar
gue el tractor arranque repentinamente y cause peligros inesperados.

3. No abandone el asiento del conductor para arrancar y operar el tractor. Al arrancar el
mismo, asegurese de que la palanca de cambios esté en el punto muerto, que la manija de
control de toma de fuerza y la manija de control de traccion delantera estén en estado
separado y que la manija de control del elevador esté en la posicion neutral, con el fin de
evitar que el tractor arranque repentinamente y cause un accidente.

4. No arranque el motor puenteando el polo de cortocircuito, de lo contrario, cuando la
caja de cambios esté en servicio, el tractor funcionara fuera del control automaticamente y
provocara un accidente.

5. Todos los pedales deben moverse sin obstaculos y poder regresar a sus lugares originales
suavemente. No coloque nada en el suelo o debajo de los pedales que pueda interferir con el
pedaleo, ni objetos que puedan rodar o deslizarse al pisar los pedales. No coloque alfombras
adicionales ni otros cojines alrededor de los pedales para evitar afectar su accion y causar
riesgos accidentales.

6. A nadie se le permite subir o bajar del tractor mientras éste esta en conduccién, y nadie
puede meterse debajo del tractor para inspeccion y reparacion cuando el motor esta en
marcha, para evitar peligros accidentales.

7. Después de estacionar y antes de bajarse del tractor, el conductor debe sacar la llave,
girar cada palanca de cambios al punto muerto y bloquear la manija del freno de
estacionamiento para evitar que el tractor arranque repentinamente y funcione fuera del
control automaticamente, lo que provocara un accidente.

8. Durante las operaciones de transporte, los pedales de freno izquierdo y derecho deben
estar enclavados para controlar la velocidad de manera razonable. Al cruzar tlneles y
puentes, preste especial atencion asi el tractor excede el limite de altura superior y desacelere
completamente con anticipacion al girar para evitar accidentes que puedan provocar un
vuelco o un choque.

9. Al conducir cuesta arriba o cuesta abajo, se debe engranar la marcha mas baja y
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controlar la aceleracion de forma racional. Esta estrictamente prohibido poner el tractor en
punto muerto o pisar el pedal del embrague para bajar una pendiente, y cambiar de marcha
al subir o bajar una pendiente, para evitar el riesgo de vuelco.

10. El tractor no debe realizar giros bruscos mientras se conduce a alta velocidad, tampoco
puede realizar giros bruscos aplicando el frenado unilateral, para evitar el riesgo de vuelco.

11. Cuando un tractor circula por la carretera, debe prestar atencion a las sefiales de trafico
y cumplir estrictamente las normas de trafico para evitar riesgos de seguridad accidentales.

12. Al moverlo, debe seguir estrictamente las normas de trafico y mantener una distancia de
conduccidén de al menos 60 m (metros) entre dos vehiculos, para evitar el riesgo de colisién
accidental.

13. El firme cerca de zanjas, cuevas, terraplenes, etc. es fragil y no puede soportar el peso
del tractor, lo que puede provocar su colapso. Evitelo, de lo contrario pueden ocurrir
accidentes.

14. El tractor no debe sobrecargarse, y esta estrictamente prohibido trabajar mas alla del
limite para evitar sobrecargar las piezas de la maquina, provocando dafios a la maquina o
incluso lesiones personales o la muerte.

15. En caso de que el tractor esté funcionando de noche, debe tener suficiente iluminacion
para no afectar la eficiencia de trabajo y causar accidentes inesperados y peligrosos.

16. Cuando el tractor realiza operaciones de cosecha o de jardin, se debe instalar un extintor
de incendios en el tubo de escape para evitar riesgos de incendio accidental.

17. Si realiza operaciones bajo lluvia o nieve, se debe reducir la velocidad de operacion para
evitar el riesgo de vuelco causado por caminos y terrenos resbaladizos.

18. Al realizar operaciones de toma de fuerza, es necesario garantizar conexiones confiables
y proteccion confiable para evitar que las partes moviles se caigan y lesionen a las personas.

19. Al enganchar o remolcar un implemento, debe asegurarse de que los pasadores estén
conectados de manera confiable y firme para evitar el riesgo de accidente causado por la
caida de los pasadores. Al desconectar del implemento enganchado o remolcado, asegurese
de que todos los pasadores estén separados, para evitar el riesgo de dafios a la maquinay ala
seguridad personal causados por la separacion incorrecta.

20. Al levantar, debe prestar atencion al control del acelerador del motor para evitar el
peligro de dafiar la maquina o poner en peligro la seguridad personal debido a una
aceleracién demasiado rapida.

21. Al cargar la bateria, asegurese de que los orificios de escape en ambos lados de la
cubierta superior no estén obstruidos, manténgalo alejado de llamas abiertas y corte el
suministro de energia después de la carga para evitar causar una explosion.

22. iEs necesario respetar estrictamente la altura segura permitida por las lineas de
transmision de alto voltaje para evitar accidentes inesperados y peligrosos!

23. Cuando el tractor se dedica a cosechar, trillar, transportar mercancias inflamables, etc.,
debe estar equipado con un extintor de incendios para evitar accidentes por incendio
accidental.

24. Para las operaciones de transporte con tractor, los usuarios deben estar equipados con
sefiales de advertencia de fallos. Cuando el tractor se averie y deba ser reparado, la sefial de




advertencia de falla se coloca a 30 m (metros) detras del vehiculo averiado para advertir a
otros vehiculos de que hay un vehiculo en reparacion delante y asi evitar peligros.

AAtencién:

1. Lospernosy tuercas de cada pieza de uniény las piezas faciles de aflojar, como la tuerca
de fijacion de las ruedas motrices delanteras y traseras, la tuerca de union de la barra de
direccion, etc., deben inspeccionarse con frecuencia y apretarse a tiempo cuando se detecte
gue se han aflojado para evitar accidentes peligrosos.

2. Cuando el eje de la toma de fuerza del tractor esta funcionando, se debe instalar una
cubierta protectora del eje de la toma de fuerza. Esta estrictamente prohibido que el personal
se acerque al eje de la toma de fuerza. Cuando el eje de la toma de fuerza esta cargado, el
tractor no puede realizar giros bruscos para evitar dafiar la junta universal o el eje de la toma
de fuerza del tractor; Cuando el eje de la toma de fuerza no esté en uso, la palanca debe estar
en la posicién separada para evitar accidentes inesperados y peligrosos.

3. Después de estacionar, el conductor no puede abandonar el tractor antes de que se
apague el motor para evitar que el tractor arranque repentinamente y pierda el control de
sus movimientos, lo que podria provocar un accidente.

4. Al estacionar el vehiculo en una pendiente como ultimo recurso, debe poner la palanca
del freno de mano en condiciones de funcionamiento, apagar el motor, poner la marcha
(marcha de avance en la posicion cuesta arriba y marcha atras en la posicion cuesta abajo).
Asegurese de utilizar el freno de mano y bloquear las ruedas traseras con bloques triangulares
para evitar que el tractor se salga de control y provoque un accidente.

5. Lainstalaciony el ajuste de los neumaticos s6lo pueden ser realizados por profesionales
experimentados que utilicen herramientas especiales adecuadas. Una instalacion incorrecta
de los neumaticos puede provocar accidentes graves.

6. Al limpiar el tanque de agua, apague el motor y espere a que se enfrie antes de limpiarlo
para evitar guemaduras y dafios al tanque de agua.

7. Preste atencion a la seguridad y lea atentamente las sefiales de seguridad y las
instrucciones de funcionamiento antes de instalar y utilizar piezas opcionales, piezas de
repuesto o implementos.

Importantes:

1. Los tractores recién fabricados o reacondicionados deben rodarse de acuerdo con los
requisitos de rodaje del tractor para evitar afectar la vida Gtil normal del tractor.

2. Los tractores deben utilizar diversas soluciones estrictamente segun sea necesario. El
combustible debe decantar y purificarse durante al menos 48 h (horas), y el aceite lubricante
del sistema de transmision debe filtrarse mediante un filtro de aceite con la misma precision
que el filtro de succion del elevador antes del llenado, para no afectar la vida util de las piezas
relacionadas y afectar la eficiencia de trabajo del tractor.

3. Antes de arrancar el tractor, se debe verificar las condiciones del circuito de aceite,
circuito eléctrico y agua de refrigeracion; después del arranque, siempre se debe prestar
atencion a las lecturas de cada instrumento y al normal funcionamiento de cada componente
del tractor;




4. Antes de utilizar el eje de la toma de fuerza para accionar implementos agricolas,
verifique la coincidencia del tractor y los implementos agricolas accionados. Al arar, haga
que el angulo entre el eje de la toma de fuerza y el eje de accionamiento de la junta universal
no sea superior a 15° (grados); Cuando la maniobra hidraulica es normal, el &ngulo entre el
eje de la toma de fuerza y el eje de entrada del implemento y el eje de accionamiento no es
superior a 20° (grados) después de girar y levantar el implemento agricola al final del campo;
Esta prohibido colocar el roto cultivador en el suelo antes de conectar la salida de potencia,
lo que puede causar dafios al roto cultivador y dafos graves al embrague del tractor [Para
mejorar la eficiencia de la operacion, la fuente de energia no puede ser cortada al girar, pero
la altura de elevacion de los implementos debe ser de aproximadamente 200mm (milimetros)
sobre el suelo].

5. El anticongelante debe utilizarse en invierno, cuando la temperatura es inferior a 0°C
(grado Celsius), para evitar la congelacion del tanque de agua, el motor y otras piezas
importantes.

6. Eleje motriz delantero del tractor sélo se utiliza durante el trabajo agricola y cuando los
neumaticos patinan en caminos embarrados; esté estrictamente prohibido utilizarlo en otras
circunstancias, de lo contrario facilmente provocara un desgaste prematuro de los neumaticos
y del sistema de transmision.

7. Cuando el tractor estd en marcha, no se permite que los pies del conductor descansen
sobre el pedal del freno o del embrague para evitar dafios prematuros al freno o al embrague.

8. Cuando el tractor se desplaza por carretera con implementos agricolas, se debe ajustar
el tirante superior del implemento al estado mas corto y la barra limitadora para evitar que
los implementos agricolas oscilen de un lado a otro, y al mismo tiempo apretar las tuercas de
blogueo del tirante superior y la barra limitadora para garantizar la seguridad del
desplazamiento y evitar el peligro de dafiar la maquina y los implementos agricolas que
conlleva.

9. Cuando el tractor se desplaza con implementos agricolas, la posicidn de los implementos
agricolas debe estar bloqueada; El conductor debera bajar los implementos agricolas al suelo
al abandonar el tractor para evitar el riesgo de dafiar la maquinay los implementos agricolas.

10. Al reparar tractores, se deben seleccionar piezas de calidad calificada para evitar afectar
la vida util normal del tractor.

Debe leer antes de la operacion

1. El conductor debe leer y comprender completamente las instrucciones
de mantenimiento y las sefiales de advertencia de seguridad.

Debe leer antes de

2. Debiendo recordar los métodos de operacion y de trabajo correctos. )
P y . la operacion

Operadores calificados
1. Un conductor debe tener suficiente criterio al operar el tractor.

2. No pueden conducirlo las siguientes personas: indispuestas, borrachas,
con falta de suefio, mujeres embarazadas, dalténicas y menores de 18 afios. o AT

3. El conductor debe recibir formacion especializada, obtener permisos de ~ 1-2 Operadores
conducir y someterse a inspecciones a tiempo, asi como respetar calificados
estrictamente las normas de tré&fico al conducir por la carretera.
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4. Para los operadores primerizos, opere este tractor a baja velocidad hasta
que adquieran competencia.

Ropas de conductor

1. El conductor debe llevar ropa de trabajo adecuada y ajustada cuando

trabaje, en lugar de abrigos, camisas sueltas, corbatas, bufandas, collares y

otros articulos. Si una conductora tiene el pelo largo, atelo.

2. Cuando trabaje cerca de un tractor en funcionamiento o partes moviles,

ate su pelo largo, no use corbatas, bufandas ni collares. Si estos elementos se

enredan por partes moviles, pueden causar lesiones personales graves. 1-3 Ropa del
conductor

3. Utilice casco, gafas y guantes segln sea necesario, asi como calzado de
seguridad y otros equipos de proteccion.

Uso de combustible

1. El combustible es inflamable y est4 estrictamente prohibido estar cerca
de fuegos artificiales al repostar.

2. El motor debe apagarse antes de llenar el tanque de combustible.

3. Esta estrictamente prohibido fumar o acercarse a fuente de llamas al
repostar e inspeccionar el sistema de combustible.

1-4 Uso de
combustible

4. Mantenga la maquina libre de suciedad, grasa y residuos acumulados; si
se derrama combustible o aceite, limpielo con un trapo limpio.

5. La calidad del combustible y del aceite lubricante debe cumplir
estrictamente con los requisitos especificados en el "Apéndice".

Reemplazo seguro de fluidos operativos

1. Los fluidos operativos son peligrosos y pueden causar lesiones personales graves, incluyendo
aceite hidraulico a alta presion, liquido de frenos, aceite para motores, etc.

2. Antes de reemplazar un fluido operativo, se debe apagar el motor y estd estrictamente
prohibido fumar y hacer fuegos artificiales. Cuando se derrame el fluido operativo, limpielo con
un trapo limpio.

3. Los fluidos operativos deben reemplazarse segin el grado especificado.

4. Los fluidos operativos reemplazados son aceite usado y no se pueden desechar a voluntad.

Precauciones de mantenimiento de neumaticos

1. Elincumplimiento de los procedimientos prescritos al instalar o desmontar neumaticos puede
provocar una explosion y lesiones graves; entonces, no desmonte ni monte neumaticos sin equipos
adecuados y experiencia laboral segura.




2. Se debe mantener la presion de inflado correcta de los neumaticos; no exceda la presion
maxima de inflado especificada. Cuando se excede la presidn maxima, pueden producirse grietas
en los bordes del neumatico o incluso explociones. Cuando se alcanza la presién de inflado
recomendada, si los bordes de ambos lados de un neumatico ain no estan colocados correctamente,
es hora de desinflar el neumatico, volver a fijarlo, lubricar los bordes y volver a inflarlo.

3. Verifique y vuelva a apretar periédicamente el par de apriete de las tuercas y pernos de fijacion
de las llantas delanteras y traseras para evitar la posibilidad de vuelco, lesiones graves al operador
y dafios excesivos a la maquina debido a que las ruedas se caigan durante la operacion.

Colocacion de aceites usados y residuos @

1. Laeliminacion inadecuada de aceites usados, desechos y otros desechos
puede amenazar el medio ambiente y la ecologia.

2. Al descargar aceite usado, se deben utilizar recipientes a prueba de
fugas; se prohiben recipientes que contengan alimentos y bebidas, para evitar
gue otras personas beban por error y causen lesiones accidentales.

3. Esté prohibido arrojar residuos al suelo, verterlos en alcantarillas o en
otras fuentes de agua.

4. No deseche residuos de aceite, combustible, refrigerante, liquido de
frenos, filtros o baterias potencialmente peligrosos. Consulte con las
autoridades de proteccion ambiental local o los centros de reciclaje para
reciclar o eliminar los desechos de manera correcta.

Paso por debajo de cables eléctricos domésticos e industriales
1. Asegurese de que todas las partes del tractor estén firmemente fijadas para evitar que se aflojen
y se produzcan descargas eléctricas.

2. Al pasar por debajo de cables eléctricos domésticos o industriales a baja velocidad, asegurese
de que la altura del punto mas alto del tractor no excede la altura segura permitida por los cables
para evitar colisiones y descargas eléctricas.

3. Esta estrictamente prohibido que el tractor chogque con cables de alto voltaje durante el
transporte, funcionamiento y apagado para evitar el riesgo de descarga eléctrica.

Soporte adecuado para tractores

1. Baje las partes o el implemento al suelo y apoye firmemente el tractor o
sus partes si es necesario elevarlo.

2. No apoye la maquina con cenizas, ladrillos (huecos), tejas huecas u otros o
soportes que puedan desmoronarse bajo una presion sostenida.

3. No trabaje debajo de un tractor que esté sostenido Unicamente por un
gato.

4. Antes de colocar un gato, debe leer y comprender todo el Manual de Instrucciones. Esta
estrictamente prohibido utilizar el gato sobre una superficie de soporte dura para evitar lesiones
personales o dafios a la propiedad.




5. Al colocar el gato, s6lo se puede apoyar
directamente debajo de las carcasas de los semiejes
izquierdo y derecho del eje trasero del tractor, en lugar
de otras partes.

1-1 Posiciones de soporte del gato 1. Soporte delantero 2. Carcasa del

semieje izquierdo 3. Carcasa del semieje
derecho

Salida de emergencia de la cabina

En la cabina hay tres salidas de emergencia: las puertas izquierda y derecha y la luneta trasera. En
caso de emergencia, puede abrir la puerta levantando la manija de desblogueo de la puerta hacia
arriba o girando la manija de apertura de la luneta trasera en el sentido horario para abrir la luneta
trasera y salir de la cabina.

Evitar el contacto con piezas moviles

1. No lubrique, mantenga, repare 0 ajuste una maquina mientras esté en .
funcionamiento, espere hasta que la cual mévil deje de moverse antes de A‘

realizar las operaciones anteriores. ..]f

2. Mantenga las manos, los pies y la ropa alejados de las partes mdviles de
la transmision.

Atencion a las lineas hidraulicas

1. El aceite hidraulico a alta presion tiene suficiente poder para penetrar y

dafar las manos, los ojos y la piel, por lo tanto, antes de revisar y reparar las o
tuberias hidraulicas, libere la presion del sistema hidraulico y use tablas de ”
carton o de madera para verificar posibles fugas, para evitar dafios en el

cuerpo por fluidos a alta presion. ﬁ

2. Si se lesiona por una fuga de aceite a presion, debe acudir al hospital
para recibir tratamiento de inmediato. Si no recibe la atencion médica
necesaria a tiempo, puede causar una infeccién y una reaccion graves.

3. La aplicacidn de calor cerca de las tuberias de fluido presurizadas puede producir aerosoles
inflamables que pueden causar quemaduras graves a usted o a otras personas. No aplique calor
cerca de las tuberias. Estd prohibido utilizar soldadura eléctrica, soldadura a gas o sopletes para
calentar cerca de tuberias de liquido a presion u otros materiales inflamables. La radiacion térmica
distinta de las llamas puede dafiar accidentalmente las tuberias.




Llevar otros pasajeros

1. Solo el conductor puede manejar el tractor; no se permite que otras personas tomen el mismo
sin un asiento de pasajero, para tractores con un asiento de pasajero, puede llevar otra persona, que
no interfiera, afecte o dificulte el control del conductor.

2. Cuando la maquina esta arrancada y en funcionamiento, no se permite que el personal suba o
baje de la maquina. Deben mantenerse alejados de la maquina para evitar lesiones.

Manejo de emergencia

1. Cuando los frenos fallan, mantenga firme el volante, acuda a
un lugar seguro para apagar el motor inmediatamente.

2. Si falle el volante, frene inmediatamente y luego apague el
motor.

3. Tenga a mano un botiquin de primeros auxilios. Tenga al lado del teléfono los nimeros de
teléfono de emergencia de los centros de emergencia, hospitales y departamentos de bomberos. En
caso de un incidente, debe llamar inmediatamente al centro de emergencia local, al hospital o al
nimero de emergencia de bomberos, segun la situacion.

4. Para garantizar su seguridad personal y la de los demas, no corra riesgos mientras conduce o
trabaja. Después de asegurarse de que la maquina esté reparada y que el sitio circundante sea
seguro, el operador puede reiniciarla y arrancar lentamente.

5. Silamaquina se incendia, apague el motor inmediatamente. Si tiene un extintor, puede usarlo
para extinguir el fuego apuntando a la raiz de la llama; si no tiene un extintor, puede apagar el fuego
con arena.

Al conectar el tractor a otros equipos de trabajo o al reemplazar piezas

1. Al reemplazar partes, se debe apagar el motor y estacionar el tractor en un lugar seguro para
reemplazarlas. Lea atentamente las sefiales de seguridad y las instrucciones de operacion antes de
hacerlo y pida la ayuda de un profesional para reemplazarlas si es necesario.

2. Al conectar otros dispositivos al tractor, si no tiene la experiencia necesaria, pueden producirse
lesiones personales. Si es necesario, pida la ayuda de profesionales para la conexion.

Uso correcto de las baterias

1. Elgas que sale de las baterias puede explotar, por lo que las baterias
no deben estar cerca de llamas abiertas (fosforos, encendedores o
cigarrillos, etc.); no permita que los cables se cortocircuiten y provoquen
chispas.

2. Las baterias sélo se utilizan para arrancar el motor y no deben
utilizarse para otros fines.

3. Al cargar o reemplazar las baterias, asegUrese de leer su etiqueta de
precaucion.




4. Al retirar las baterias, primero retire el cable a tierra negativo (-).
Después de instalar la bateria, instale primero el cable positivo (+).

5. Al cargar las baterias, es necesario retirarlas de la maquina y luego
recargarlas.

6. Antes de cargar, verifique si el orificio de ventilacion en la tapa del
extremo de las baterias esta despejado y si esta ventilado bien.

7. Seleccione razonablemente la corriente de carga segun la capacidad
nominal de las baterias. Después de la carga, primero se debe desconectar
la fuente de alimentacion de carga y luego se debe separar el cable del
polo de las baterias para evitar la ignicién eléctrica y la explosion de las
baterias.

8. No utilice baterias distintas a las especificadas para la méaquina.

9. El contacto con electrolitos (acido sulfdrico diluido) es peligroso. Si el electrolito entra en
contacto con los o0jos, la piel o la ropa, enjuaguelos inmediatamente con agua limpia; si entra en
los ojos, enjuaguelos abundantemente con agua limpia y busque tratamiento médico; Para evitar
dafios, tome las siguientes medidas:

(1) Utilice gafas de seguridad y guantes de goma;
(2) Evite respirar los vapores producidos por el electrolito;

(3) Evite que el electrolito salpique o gotee;

(#) Implemente procedimientos de arranque en paralelo
adecuados.

Mantener la barra antivuelco correctamente instalada

Si la barra antivuelco se afloja o se retira por cualquier motivo, debe asegurarse de que todos sus
componentes se reinstalen correctamente. Apriete los pernos de fijacion al par correcto. Si la
estructura de la barra antivuelco esta dafiada, por ejemplo debido a un accidente por vuelco, flexién,
etc., su funcién protectora se vera afectada. La barra antivuelco dafiado debe ser reemplazado y
esta estrictamente prohibido su uso continuo.

Uso adecuado de barras antivuelco plegables y cinturones de seguridad.

1. Si el tractor tiene una barra antivuelco plegable, la barra antivuelco debe mantenerse en la
posicion completamente extendida y bloqueada. Si la barra antivuelco del tractor est4 funcionando
en la posicion plegada, el tractor debe conducirse con extrema precaucion. Si la barra antivuelco
esta en la posicion plegada, esta estrictamente prohibido usar cinturones de seguridad del asiento.
2. Cuando el tractor vuelve a sus condiciones normales de funcionamiento, la barra antivuelco
debe elevarse inmediatamente a la posicion completamente extendida y bloquearse. El cinturén de
seguridad debe usarse cuando la barra antivuelco esté en la posicion completamente extendida o
bloqueada.

3. Silossujetadores, hebillas o retractores del conjunto estan dafiados, se debera reemplazar todo
el cinturdn de seguridad.

4. Los cinturones de seguridad y sus sujetadores deben inspeccionarse con frecuencia.
Compruebe si los sujetadores estan flojos o si el cinturon de seguridad esta dafiado, como cortes,




rayones, dafios anormales, desgaste, etc.
5. Si no hay barra antivuelco o cabina, estd estrictamente prohibido el uso de cinturones de
seguridad.

Desenroscar la tapa del radiador

Los chorros de refrigerante debido a la liberacidn repentina de presion en el
sistema de refrigeracion pueden provocar quemaduras graves. Por tanto,
tenga mucho cuidado al desenroscar el tapon del radiador mientras el motor
aun esta caliente; Si el motor todavia estd funcionando, déjelo en ralenti
durante unos minutos y luego apaguelo y enfrielo hasta que la tapa del
radiador se pueda tocar directamente con la mano. Luego afloje la tapa del
radiador a la primera posicion, espere hasta que se libere la presion y luego
desenrosque la tapa.

Al realizar reparaciones de componentes eléctricos
1. Retire la llave del interruptor de bloqueo eléctrico.

2. Apague el interruptor principal de la fuente de alimentacién de las
baterias antes de reparar los componentes eléctricos.

3. Cuando repara el tractor mediante la soldadura eléctrica, se debe
desconectar el cable a tierra de las baterias y retirar los enchufes del cable de
conexién del motor y del controlador de la computadora hidraulica (si esta
equipado), de lo contrario, las baterias, el controlador y los instrumentos
combinados pueden dafarse facilmente.

Cuando ocurre una anomalia en el tractor

1. No se permite que el tractor trabaje "en estado defectuoso".
Especialmente cuando no hay presion de aceite, la presion del aceite es
demasiado baja, la temperatura del agua es demasiado alta o hay sonidos y
olores anormales, debe detener el vehiculo a tiempo para verificar y
solucionar el problema.

2. El motor debe apagarse al realizar el mantenimiento de la lubricacién y
los ajustes en el campo.

Al levantar el tractor

La parte delantera disponible para elevacién

Normas de seguridad cuando el tractor esta desatendido

1. Cambie al punto muerto y mueva la manija de control hidraulico a la posicidn neutral.
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2. Coloque el dispositivo de elevacidn o el dispositivo de enganche y remolque en la posicion
mas baja.

3. Accione el freno de mano.
4. Retire la llave del interruptor del motor.

5. Si se aparca en una pendiente, las ruedas traseras deben bloquearse de forma segura con
blogues triangulares.

1.2 Seial de advertencia de seguridad

AAdvertencia:

1. Las sefiales de advertencia de seguridad deben mantenerse claras y faciles de ver.
Cuando se ensucien, lavelas con agua jabonosa y limpielas con un trapo suave.

2. Silasenal de seguridad se pierde o no esta clara, es necesario ponerse en contacto con el
departamento de distribucidn o con el fabricante para reemplazarlas.

3. Si se reemplazan piezas con sefiales de advertencia de seguridad, las sefiales de
advertencia de seguridad se deben reemplazar al mismo tiempo que se reemplazan las piezas.

4. Las sefales de advertencia de seguridad deben respetarse estrictamente, ya que indican
la seguridad personal.

cuando esté funcionando, de lo contrario se producira un accidente por
quemadura.

D“'ﬁ‘ Significado: Mantenga una distancia de la superficie caliente de la maquina

Sefial de advertencia Sitio de pegado: En el exterior del silenciador, en el lateral del tanque de
de seguridad IV agua.

JAY - | Significado: Cuando el elevador esté funcionando, mantenga una distancia
H w de la maquina, de lo contrario existe el riesgo de ser aplastado por objetos

pesados.

Sefial de advertencia Sitio de pegado: En el extremo trasero del guardabarros.
de seguridad 11

A | 1. . o .
! i\ x | Significado: jEsta prohibido sentarse en una posicion de no ocupante en el
I 4 ‘ _JE | tractor, de lo contrario se producira un accidente! Ubicacion de pegado: parte

| delantera de los guardabarros izquierdo y derecho.

Sefial de advertencia
de seguridad VI
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Significado: Cuando el mecanismo de control de la barra de elevacion esté
funcionando, manténgase alejado del area de elevaciéon de las barras de
conexion; de lo contrario, podrian producirse lesiones personales facilmente.

de seguridad I11

Sefial de advertencia Sitio de pegado: En el extremo trasero del guardabarros.

AN
=

Sefial de
advertencia de

o

Significado: Antes de realizar reparaciones, mantenimiento o ajustes, se debe
apagar el motor y sacar la llave de arranque de acuerdo con las instrucciones.

Sitio de pegado: Frente del panel de instrumentos.

seguridad |

A\
s

Sefial de
advertencia de

Significado: Cuando el motor esta en funcionamiento, no se debe abrir ni quitar
el escudo de seguridad y no extender las manos hacia el area de trabajo para

evitar lesiones personales.

Ubicacion de pegado: en la cubierta protectora del motor.

seguridad 1X

£\

Py

—_

Sefial de inicio

o

Significado: El conductor debe arrancar el motor sentdndose en su asiento. Esta
estrictamente prohibido arrancar el motor mediante el cortocircuito en el motor

de arranque para evitar lesiones personales.

Sitio de pegado: Frente del panel de instrumentos.

seguro

AN
LLY)

Lea el manual

Significado: Lea el Manual de Instrucciones para comprender el significado de
las sefiales de seguridad sin letras y evitar lesiones personales.

Sitio de pegado: Frente del panel de instrumentos.

de

instrucciones
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Significado: El contacto con una maquina solo puede ocurrir después de que
todas sus piezas se hayan detenido por completo para evitar lesiones
= personales.
Leh
> Ubicacion de pegado: En la cubierta protectora de la TDF (eje de la toma de
ik Parada

fuerza).

Sefial de seguridad
de la toma de fuerza

A Significado: Al realizar el mantenimiento de la bateria, consulte el manual
de instrucciones para conocer los procedimientos de mantenimiento
correctos y evitar lesiones personales.

Sitio de pegado: En la superficie superior de las baterias.

Identificacion de
bateria

Conecte el fusible estrictamente de

acuerdo con los requisitos: de 1o Slgnificado: Consulte la Figura 1-28.
contrario, jpodria dafiar los
componentes eléctricos o provocar

un incendiol. Sitio de pegado: Cerca de la caja eléctrica.

Sefial de advertencia de seguridad
de fusibles

HBHIEKR:
Para prevenir incendios:
1. BRIEAEEEH R IR U N

1 2 proninco remar compiste cn. S1gNIficado: Consulte la Figura 1-29.

lugar de trabajo o con el tractor en marcha.
2D AR R

2. Manténgase alejado del fuego al repostar.
SRLEE I R

e e s e acsie o 0 OI1I0 de pegado: Cerca del puerto de llenado del tanque de
i‘f%%é%gje de combustible.

L meawsemivt. iz combustible.

4. Cuando el tractor esté equipado con una
cosechadora de mochila, esta prohibido
fumar en el lugar de trabajo y en el tractor.

Sefiales de prevencién de
incendios al repostar

Significado: Consulte la imagen.

Sitio de pegado: Cerca del eje de la toma de fuerza.

Para evitar lesiones personales, |
instale una funda protectora en el eje

de la toma de fuerza cuando el cual

no esté funcionando.

Sefial de seguridad
de la toma de fuerza
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Figura 1-22 — Figura 1-28 Figura 1-24 Figura 1-30 Figura1-29 Figura 1-20

Diagrama de pegado de sefiales de advertencia

1-17 Sefal de advertencia 1-18 Sefial de advertencia 1-19 Sefial de advertencia 1-20 Sefial de advertencia

de seguridad IV de seguridad Il de seguridad VI de seguridad 111
1-21 Sefial de advertencia 1-22 Sefial de advertencia 1-23 Sefial de inicio seauro 1-24 Sefial de leer el manual
de seguridad | de seguridad IX g de instrucciones

1-25 Sefial de seguridad de 1-26  Identificacion  de 1-27 Sefiales de advertencia 1-28 Sefial de prevencion de
la toma de fuerza bateria de seguridad de fusible incendios al repostar

1-29 Sefial de seguridad de 1-30 sefial de advertencia de
la toma de fuerza freno de aire

14




2 Logotipo del producto

Placa de identificacion del producto

La placa de identificacion del producto es una marca de
identificacion importante y eficaz del tractor. Estd en el lado
izquierdo del panel de instrumentos en la cabina del tractor. El
personal de servicio debe verificar esta placa de identificacion al
operar. Por lo tanto, no pierda la placa de identificacion del
producto y manténgala legible.

Placa de identificacion del
producto

Informacion del motor

La placa de identificacion del motor es una marca de identificacion
importante y eficaz de la unidad motriz del tractor. Esta debajo del
capo del tractor y la placa de identificacion del motor esta ubicada
en el motor. El personal de servicio debe verificar esta placa de
identificacion al operar. Por lo tanto, no pierda esta placa de
identificacion y manténgala legible.

Placa de identificacion del
motor

Modelo de maquina y nimero de fabrica

Cuando el tractor sale de fabrica, el modelo de la maquina y el
numero de fabrica estan estampados en el lado derecho del soporte.
La ubicacion especifica se muestra en la figura.

Modelo de maquina y nimero
de fabrica
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3

Instrucciones de operacion

AAtencién: La operacion correcta del tractor puede aprovechar al maximo la efectividad
del tractor, reducir su desgaste y prevenir accidentes, asegurando que los operadores puedan
completar las operaciones en el campo y en la carretera con alta calidad, eficiencia, bajo

consumo y seguridad.

Tabla 3-1 Simbolos de identificacion comUnmente utilizados

aceite motor

Simbolo Significado Simbolo Significado Simbolo Significado
Simbolo de |1 L
[ .
A alerta de I Traccion en las b‘ Bocina
. cuatro ruedas
seguridad
o = g
=D Luces altas ;D Luces bajas Répido
w@c Presion de Estado de carga E 3 Lento
de las baterias

@

Indicador del
intermitente

Lavador

v/
<
!?\

Luz de posicion

Calentamiento

Limpiaparabrisas

Limpiaparabrisas

aceite y agua

del motor trasero
Alarma por
obstruccion ;,,% Filtro de aceite @ funl(::?(llno;:miaeln o
b==d del filtro de — hidraulico .
. del freno de aire
aire
Temperatura -
,_.F___ del Volumen de (@) Freno de
goca refrigerante combustible estacionamiento
del motor
{g} Bloqueo del A Luz indicadoras 'E-D::T Luz de
diferencial de peligro advertencia
(D) | rmca | Pioe | pemnoe
motor P

3.1 Descripcion del Producto

Este manual presenta el uso, mantenimiento técnico, ajuste, fallas y métodos de
solucion de problemas de los tractores de la serie RH 80T.
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3.2 Mecanismo de control e instrumentos del tractor

3.2.1  Mecanismo de control del tractor

Figura 3-1 Diagrama del mecanismo de control

1-Panel de instrumentos; 2-Placa de enclavamiento de pedales de freno; 3-Pedales de freno derecho
e izquierdo; 4-Manija de control del acelerador de mano; 5-Pedal del acelerador de pie; 6-Palanca
de cambios principal; 7-Manija de control de la salida hidraulica (2 opcionales para modelos con
vélvula multivia, 1 opcional para véalvula de via Unica); 4-Pedal de blogueo del diferencial; 9-
Palanca de control del elevador; 10-Palanca de control del embrague auxiliar (con modelo de
neumatico grande); 11-Manija del freno de estacionamiento; 12-Manija de control de la toma de
fuerza; 13-Palanca de control de traccion delantera (modelo 4x4); 14-Palanca de cambios auxiliar;
15-Pedal de embrague; 16-Palanca de control de avance y retroceso.

3.2.2  Instrumentos e interruptores

e Instrumentos del tractor (modelo de bomba VE)

Este modelo adopta los instrumentos combinados y sus controles.

Los instrumentos combinados incluyen los siguientes
instrumentos: indicador de temperatura del agua, indicador de ( aeah [ ¢
combustible, tacometro del motor, pantalla de horémetro. Las luces = __— ¢ .
indicadoras incluyen luz indicadora de giro, luz indicadora de luces
altas, luz indicadora de posicion, luz indicadora de carga, luz de | strumentos del tractor
alarma de presion de aceite, luz indicadora de advertencia de nivel (bomba VE)
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de liquido de frenos, luz indicadora de falla del motor, luz
indicadora de proteccion de arranque, etc.

Importante: Cuando el tractor esta funcionando, el conductor siempre debe prestar atencion
a varios instrumentos y luces indicadoras. Si ocurre alguna anomalia, detenga el tractor
inmediatamente y realice el mantenimiento.

Tacémetro de motor

Después de arrancar el motor, el valor indicado es la velocidad de
funcionamiento del motor.

Indicador de temperatura del agua T

Usando la escala y el valor de la temperatura del refrigerante del motor, el —. g
puntero se mueve de izquierda a derecha, siendo el area roja el area de alta S
temperatura.

Indicador de combustible

El indicador de combustible utiliza una escala para indicar la cantidad de
combustible en el tanque de combustible. El puntero apunta a la posicion del )
extremo izquierdo, lo que indica que el tanque de combustible esta lleno de I ——
combustible. EI puntero apunta al area roja a la derecha, lo que indica que la "
cantidad de combustible en el tanque de combustible es insuficiente y que se

debe llenar inmediatamente combustible que cumpla con los estandares

nacionales.

Luz indicadora de carga (roja)

Esta luz se enciende cuando se enciende la alimentacién pero el motor no arranca;
Si la luz no se enciende, se debe inspeccionar la luz indicadora o la falla del
circuito; La luz debe apagarse después de arrancar el motor, lo que indica que la
bateria se esta cargando normalmente. Si la luz indicadora no se apaga, se debe
inspeccionar el generador o el regulador de voltaje y el circuito.

Luz de alarma de presion baja de aceite del motor (roja)

Cuando la llave esta en la posicion de encendido, esta luz se encendera; después
de arrancar el motor, esta luz debe apagarse, lo que indica que la presién del
sistema de lubricacion es normal. Esta luz puede encenderse cuando el motor esta
en ralenti. Esto se debe a que la presion en el sistema de lubricacién es baja cuando
el motor esté en ralenti, lo cual es normal. Si esta luz se enciende cuando el motor
esta funcionando a velocidad normal, se debe detener inmediatamente para su
inspeccion.

Importante: Antes de que el motor esté en marcha, gire la llave a la posicién de encendido y
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verifique si las tres luces anteriores estan encendidas. Si no estan encendidas, la bombilla
puede estar dafiada o el circuito puede estar defectuoso y debe repararse a tiempo.

- -
--D 0— garantizar la seguridad del trafico y recordar a los conductores de los vehiculos
- ~

Luz indicadora de posicién (verde)
Cuando un tractor que circula por la carretera de noche estd estacionado, para

que circulan delante y detras, se debe encender la luz pequefia de modo que el
interruptor de luz esté en la posicion "1" y la pequefia luz de la luz indicadora de
posicion se enciende. En este momento, todas las luces de posicion alrededor del
vehiculo se encienden.

Instrucciones de funcionamiento de la luz indicadora de luces altas del faro
delantero (azul)

Cuando el interruptor de luz esta en la posicién "2" y el interruptor de atenuacion
esta en la posicién "2", esta luz se enciende. Indica que los faros son luces altas
en este momento.

Luz de sefial de giro a la izquierda (verde)

Cuando el tractor gire a la izquierda, encienda el interruptor de giro a la izquierda
y se encendera la luz.

—— se encendera la luz.

Luz de sefal de giro a la derecha (verde)

Cuando el tractor gire a la derecha, encienda el interruptor de giro a la derecha y

Luz indicadora de precalentamiento (amarilla)

Esta luz se enciende cuando el tractor se esta calentando.

Luz indicadora de falla (roja)

Encienda la alimentacion (el interruptor de encendido esta en la posicién "ON") y después
de la autocomprobacion del instrumento, esta luz no se enciende (la luz se enciende
durante la autocomprobacion, lo cual es normal), lo que indica que el motor esta en
condiciones normales y puede arrancarse; Cuando esta luz se enciende, significa que hay
una falla en el motor. Debe verificar el estado del motor y eliminar las fallas relevantes
antes de arrancarlo hasta que la luz se apague.

Luz indicadora de proteccion de arranque (roja)

Esta luz se enciende cuando el motor arranque y luego se apagar después de arrancar. Si
la luz continda encendiéndose después de que el motor arranque, apague el motor
inmediatamente y verifique si hay una falla en el circuito de arranque.
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Luz indicadora de advertencia de nivel de liquido de frenos (roja)

Esta luz se enciende cuando el motor arranque y luego se apagar después de arrancar. Si
la luz continta encendiéndose después de que el motor arranque, apague el motor
inmediatamente y verifique si hay una falla en el circuito de freno.

Interruptores basculantes: Las posiciones del interruptor y las funciones operativas son las
siguientes

Interruptor basculante (I) 1 - Interruptor de direccion 2 - interruptor de atenuacién 3 Interruptor
de encendido

Interruptor basculante (1)

1-Interruptor de luz de trabajo trasera 2-Interruptor de luz 3-Interruptor de alarma de peligro 4-
Interruptor del limpiaparabrisas delantero

5-Interruptor del limpiaparabrisas trasero 6-Interruptor de diagnéstico (usado en el modelo de
bomba Unica)

Interruptor de bocina

El interruptor de la bocina se encuentra en el volante. Cuando utilice la bocina,
presione la cubierta central del volante para encender el interruptor de bocina.
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. Interruptor de atenuacion

0: La luz baja esta encendida. 1: Reservado. La conmutacion entre luces altas y
bajas se controla mediante el interruptor de luces.

2: La luz alta esta encendida.

Interruptor de luz

0: Corte el suministro eléctrico. 1: La luz de posicion del contorno esta
)J encendida.

2: Encienda el faro delantero y encienda esta posicion, entonces, puede usar el
interruptor de atenuacion para controlar el cambio entre las luces altas y bajas
del faro delantero.

Interruptor de luz trasera

0: Corte el suministro eléctrico. 1: El faro trasero esta encendido.

Interruptor de direccion

0: Corte el suministro eléctrico. 1: Enciende el intermitente izquierdo.

2: Enciende el intermitente derecho.

Interruptor de advertencia de peligros

0: Cortar el suministro de energia 1: Los intermitentes izquierdos y derechos
delanteros y traseros, los intermitentes izquierdos y derechos en el instrumento
|| VY las luces indicadoras en el interruptor de alarma de peligro estan todas
‘ encendidas. Esta funcion se utiliza cuando el tractor se detiene en la carretera
debido a una averia o por otros motivos es necesario advertir a los vehiculos y
peatones que circulan delante y detras para que presten atencidn, para evitar un
accidente.

i~ Interruptor del limpiaparabrisas delantero

| .
ii'}l 2' Q En la posicion "2", el limpiaparabrisas funciona en marcha rapida; en la

posicion "1", el limpiaparabrisas funciona en marcha lenta; en la posicién "0",
el mismo se reinicia y deja de funcionar;

Interruptor del limpiaparabrisas trasero

lil}])-l oo} En la posicion "2", el limpiaparabrisas funciona en marcha rapida; en la
e posicion "1", el limpiaparabrisas funciona en marcha lenta; en la posicion "0",

el mismo se reinicia y deja de funcionar;
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Interruptor de diagnostico

En la posicion "0": Corta el suministro eléctrico.

SoRRRraNRIRNaReN

Bit "1": Emite el cddigo de falla

Interruptor de encendido:

Inserte la llave en el interruptor de encendido y girela en el sentido
horario hasta la siguiente posicion:

e Gire a la posicion OFF (marcha de apagado) para cortar el
suministro de energia a todo el circuito del tractor, y se puede

insertar o quitar la llave; o
| | o~
e Gire a la posicion ACC (marcha auxiliar) para encender la \ NP

fuente de alimentacion de los elementos eléctricos auxiliares : .
(como calentador, limpiaparabrisas, ventilador, interruptor de TUF
bocina, etc.), y los circuitos de los elementos eléctricos auxiliares

comenzaran a energizarse;

e  Girelo ala posicion ON (posicion de encendido), encienda la
fuente de alimentacion del circuito del vehiculo, y el circuito del
vehiculo y la ECU comenzaran a energizarse;

e Girelo a la posicion ST (posicién de arranque) para arrancar el motor; Después de que
arrangue el motor, suelte la mano inmediatamente y la llave volvera automéaticamente a la posicion
ON; En este momento, la posicion ON y la posicion ACC se encienden al mismo tiempo,
encendiendo la fuente de alimentacion de todo el circuito del vehiculo.

3.3 Arranque del motor

Importantes:

1. Antes de su uso, una inspeccion cuidadosa y exhaustiva del tractor puede eliminar
peligros ocultos y prevenir eficazmente averias.

2. Los residuos en la malla del tanque de agua deben limpiarse periddicamente para evitar
gue el motor funcione mal debido a una mala disipacion del calor.

3. Después de equipar el tractor con una cosechadora de mochila, las condiciones de
disipacion de calor son malas cuando se opera en el campo. Para garantizar que el motor
pueda funcionar de forma continua durante mucho tiempo, se recomienda instalar un
dispositivo auxiliar de disipacion de calor en la parte adecuada del tractor.

3.3.1 Preparativos antes de arrancar el motor

1. Se debe realizar una inspeccion cuidadosa antes de arrancar, para garantizar que las
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conexiones de todas las partes sean firmes y confiables, que cada mecanismo de control funcione
normalmente, y que las juntas de las tuberias de cada parte estén apretadas y presente fugas de
aceite, agua o aire.

2. Compruebe el nivel de aceite lubricante en el carter de aceite del motor, la caja de cambios-el
eje trasero y el sistema hidraulico; se debe agregar suficiente agua de refrigeracion al radiador del
tanque de agua y debe haber suficiente combustible en el tanque de combustible.

3. Compruebe la palanca de control de la caja de cambios, la manija de control del eje de la toma
de fuerza, coloque la palanca de cambios principal, la manija de control de la toma de fuerzay la
palanca de control del eje motriz delantero en la posicion neutral y coloque la palanca de control
del elevador en la posicion de bajada.

4. Para tractores nuevos, revisados o que han estado mucho tiempo parados, es necesario
eliminar el aire de la tuberia de combustible antes de arrancar para garantizar que el motor diésel
arranque sin problemas. EI método es el siguiente: Primero afloje el tornillo de purga del filtro de
diésel, bombee combustible con una bomba manual para drenar todo el aire en la linea de
combustible desde el tanque de combustible al filtro de diésel hasta que el combustible liberado no
tenga burbujas. Luego apriete el tornillo de purga del filtro de diésel, afloje el tornillo de purga de
la bomba de inyeccion de combustible y drene el aire de misma manera hasta que no queden
burbujas en el combustible liberado.

5. El acelerador de mano se deja medio abierto.

3.3.2  Arrancar el motor

A Atencion: Antes de arrancar el motor, asegUrese de que las palancas de cambios
principal y auxiliar y la palanca de control de traccion delantera estén en la posicion neutral
y que la palanca de control de elevador esté en la posicion de bajada para evitar que el tractor
arranque repentinamente y cause un accidente.

Importantes:

1. Después de que arranque el motor, debe soltarla inmediatamente y dejar que la llave
regrese automaticamente a la posicion ON (posicion de encendido) (vea la imagen del
interruptor de encendido). De lo contrario, el motor después del arranque arrastrara el motor
de arranque, provocando dafios al motor de arranque;

2. El'motor debe tener un buen rendimiento de arranque. Cuando la temperatura ambiente
del motor no sea inferior a 5 °C, el tiempo de arranque debe ser inferior a 5 segundos; En
cualquier estado, el tiempo de arranque del motor no excedera los 15 segundos; Cuando se
arranque repetidamente, el intervalo entre cada vez no sera inferior a 2 minutos. Para
mantener el rendimiento de carga de la bateria, el nUmero de arranques consecutivos no debe
exceder de 3 veces. Si aun asi no arranca tres veces seguidas, se debe identificar la causa antes
de comenzar de nuevo.

Arrangue de bateria:
e Arranque a temperatura ambiente .

Arranque a temperatura normal [cuando la temperatura ambiente es
superior a -5 °C (grado Celsius)]: gire la llave en el sentido de las agujas del
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reloj a la posicion ON (posicion de encendido), conecte la fuente de
alimentacion de la linea del vehiculo y luego gire la llave a la posicién ST
(posicion de arranque) para arrancar el motor; Suéltela inmediatamente
después de que arranque el motor y la llave regresara automaticamente a la
posicion ON (posicion de encendido). Si tiene un interruptor de arranque de
seguridad, primero debe pisar el pedal del embrague principal y luego girar
la llave para arrancar el motor.

e Arranque a baja temperatura

Arrangue a baja temperatura [cuando la temperatura ambiente es inferior a -5°C(grado Celsius)],
la operacidn de arranque del motor es la siguiente:

m  Paratractores sin circuito de precalentamiento y sin anticongelante, antes de arrancar el motor
en climas muy frios, agregue agua caliente con una temperatura superior a 90°C (grado Celsius) en
el tanque de agua hasta que salga agua caliente por la valvula de drenaje del cilindro, luego cierre
la valvula de drenaje y llene todo el sistema de refrigeracion con agua caliente. Drene el aceite para
motores del carter de aceite (es mejor drenarlo mientras esté caliente cuando se apagd el motor la
ultima vez), caliéntelo a (70 ~ 90) °C (Celsius) en un recipiente tapado y luego llénelo al carter de
aceite. No utilice fuego para secarlo. Gire la llave en el sentido de las agujas del reloj a la posicion
ST (posicidn de arranque) para arrancar el motor; Suéltela inmediatamente después de que arranque
el motor y la llave regresard automaticamente a la posicion ON (posicidn de encendido).

Arrangue con remolque:

Al arrancar con un tractor remolcador, el tractor remolcado debe utilizar la 3% marcha alta o la 4?
marcha alta. Para garantizar la seguridad, la velocidad del tractor remolcador no debe ser superior
a 15 km/h (kilébmetros/hora).

Importante: Al arrancar con un tractor remolcador, una vez que el motor esté en marcha,
debe pisar inmediatamente el pedal del embrague principal y reducir el acelerador para
evitar que el motor se cale y se apaga.

3.3.3 Funcionamiento del motor

Después de arrancar el motor, se debe reducir el acelerador inmediatamente para mantener el motor
en ralenti. Compruebe la presion del aceite del motor en este momento para asegurarse de que la
presion del aceite no sea inferior a 98 kPa (kilopascal). En ese momento, la luz de alarma de presion
de aceite del motor se apaga.

1. Después de arrancar el motor, no debe funcionar a plena carga inmediatamente. EI motor debe
calentarse a velocidad media sin carga. Cuando la temperatura del refrigerante alcanza los 60 °C
(Celsius) o maés, se permite aumentar la velocidad a la velocidad maxima y ponerlo en
funcionamiento a plena carga.
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2. Lavelocidad y la carga del motor deben aumentarse o disminuirse lentamente, especialmente
en el caso del motor que acaba de arrancar. No se permite operar a alta velocidad pisando el
acelerador.

3. Cuando el motor esta en marcha, la presion del aceite y la temperatura del refrigerante se
deben verificar con frecuencia. Durante el funcionamiento normal del motor, la temperatura de
enfriamiento generalmente es de alrededor de (85 ~ 95)°C (grado Celsius) y la presién debe ser
(294~490) kPa (kilopascal).

Importante: La presién del aceite del motor no debe ser inferior a 98 kPa (kilopascal) bajo
ninguna circunstancia. Para evitar dafos al motor, se debe identificar la causa y eliminar la
falla a tiempo.

3.4 Arranque del tractor

1. Con el motor a baja velocidad, pise el pedal del
embrague para desacoplar el embrague principal y luego
mueva la palanca de cambios de la caja de cambios a la
marcha deseada.

2. Empuje la manija del freno de mano hacia abajo para
soltar el freno.

3. Toque la bocina y busque obstaculos a tu alrededor.

4. Aumente gradualmente la velocidad del motor y
suelte lentamente el pedal del embrague para que el tractor
arranque suavemente. Después de arrancar, se debe soltar
el pedal del embrague rapidamente para evitar que el
embrague patine.

Pedal de embrague

5. Aumente gradualmente la aceleracién para llevar el
tractor a la velocidad de funcionamiento deseada.

6. No esta permitido reducir la velocidad de conduccion del tractor semiacoplando el embrague.
No mantenga el pie sobre el pedal del embrague mientras conduce para evitar el desgaste acelerado
de la palanca de desacoplamiento y la placa de friccion.

Importantes:

1. Para evitar una colision fuerte entre los engranajes de la caja de cambios y dafios
prematuros al embrague, esta estrictamente prohibido utilizar el arranque a alta velocidad;

2. Asegurese de soltar el freno de estacionamiento antes de comenzar para evitar dafiar sus
piezas de trabajo;

3. Se debe pisar el pedal del embrague para desacoplar el embrague principal al engranar
la 32 marcha o cambiar de marcha para evitar una colision fuerte entre los engranajes de la
caja de cambios y dafios prematuros al embrague
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4. Alarrancar un tractor, una vez que el motor esta en marcha, debe pisar inmediatamente
el pedal del embrague principal y reducir el acelerador para evitar que el motor se cale y se
apague.

3.5 Direccion del tractor

Al girar en la carretera, primero debe accionar el interruptor de la bocina en el interruptor
basculante, hacer sonar la bocina para advertir y luego girar. Si la velocidad es alta, primero debe
reducir la velocidad. Si la curva es grande, debe girar temprano y lentamente, y retroceder menos
cuando gira menos. Si la curva es pequefia, debe girar tarde y rapidamente, y retroceder mas cuando
gira mas.

Cuando el tractor hace una curva pequefia o gira sobre terreno blando, la direccion no es eficiente
debido al deslizamiento lateral de la rueda delantera. Puede girar el volante y pisar el pedal del
freno en el lado correspondiente para ayudar a la direccion.

Importantes:

1. Cuando el tractor circula a alta velocidad, esta estrictamente prohibido utilizar frenos
unilaterales para realizar giros bruscos para evitar accidentes por vuelco.

2. Cuando las ruedas delanteras giran en un angulo grande, si se escucha un chirrido
cuando se activa la valvula de seguridad del sistema de direccion hidraulica, el volante debe
moverse ligeramente hacia atras para evitar dafios a la maquina causados por una sobrecarga
prolongada del sistema de direccién hidraulica.

3. Antes de girar o dar marcha atras durante las operaciones de campo, aseglrese de
levantar del suelo las piezas de trabajo del implemento agricola enterrada en el suelo para
evitar dafiar los implementos agricolas.

3.6 Cambio de marchas del tractor

Figura 3-2 Diagrama esquematico de varias combinaciones de las posiciones de las marchas de
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tractores en serie

Diagrama esquematico de las posiciones de las marchas del modelo de cambio de lanzadera
12+12

e Cambio de lanzadera 12+12 (d en la Figura 3-2)

Las 12+12 marchas se controlan mediante un total de 3 palancas. Operando la palanca de cambios
principal A se pueden obtener 4 marchas (1, 2, 3, 4), operando la palanca de cambios auxiliar B se
pueden obtener 3 secciones de velocidad (L es la zona de baja velocidad, M es la zona de velocidad
media, H es la zona de alta velocidad) y 1 zona de marcha atras R, y operando la palanca de cambios
de lanzadera, se pueden obtener marchas adelante y atras.

Pise el pedal del embrague principal, mueva la palanca de cambios principal A desde la posicidn
neutral hacia la derecha y luego empujela hacia atréas para obtener la 12 marcha, si empujela hacia
adelante, obtendra la 2% marcha; mueva la palanca desde la posicion hacia la izquierda y luego
empujelo hacia atrés para obtener la 32 marcha, si empujela hacia adelante, obtendra la 42 marcha
Pise el pedal del embrague principal, opere la palanca de cambios auxiliar B, empujela desde la
posicion neutral hacia la izquierda y luego empujela hacia adelante para obtener la marcha baja L,
si empujela hacia atras, obtendra la marcha alta H; empuje la palanca desde posicion neutral hacia
la derecha y luego empujelo hacia atras para obtener la marcha media M.

Hay una palanca de cambios tipo lanzadera en el lado derecho del piso, que se puede operar para
empujarse desde el punto muerto hacia adelante para alcanzar la marcha de avance o hacia atras
para alcanzar la marcha de retroceso.

Seleccionar correctamente la velocidad de funcionamiento del tractor no s6lo conseguird una
productividad y economia 6ptimas, sino que también prolongara su vida Gtil. Cuando el tractor esta
en funcionamiento, no se debe sobrecargar con frecuencia y su motor debe tener una cierta reserva
de potencia. La velocidad de funcionamiento del tractor en el campo debe seleccionarse de modo
gue el motor funcione aproximadamente al 80% de carga. Cuando el tractor funciona con una carga
ligera y la velocidad de trabajo no es alta, puede elegir la 12 marcha alta con el acelerador pisado
pocamente para ahorrar combustible. La seleccidn de velocidad teérica de cada marcha del tractor
se muestra en las Tablas 8-7, 8-8 y 8-9.

Importantes:

1. Cuando el motor estd en marcha, debe pisar el pedal del embrague antes de cambiar de
marcha y desacoplar el embrague principal durante unos segundos antes de cambiar de
marcha para evitar el "'golpe de los dientes™'.

2. Lamarcha atras so6lo se puede poner con el tractor parado.
3. No ponga las manos en la palanca de cambios mientras el tractor estd conduciendo, de

lo contrario la presion sobre sus manos se transmitira a la horquilla de cambio de la caja de
cambios, provocando un desgaste prematuro de la horguilla de cambio.
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3.7 Operacion de bloqueo del diferencial

Si el tractor encuentra un hoyo o un deslizamiento unilateral mientras
conduce o trabaja, y el tractor no puede avanzar, siga los pasos a
continuacion para activar el blogueo del diferencial para conectar
rigidamente los ejes motrices izquierdo y derecho y salir del area
resbaladiza a la misma velocidad.

e Pise el pedal del embrague principal y cambie la palanca de
cambios a la marcha baja.

e  Mueva la manija de control del acelerador a la posicidn de maximo
suministro de combustible.

e Pise el pedal de control de blogueo del diferencial con el pie
derecho.

e Suelte el pedal del embrague suavemente para que el tractor
arranque suavemente.

e  Después de salir del area resbaladiza, suelte el pedal de blogqueo del
diferencial y el bloqueo del diferencial se desactivard automaticamente.

Pedal de bloqueo del
diferencial

el desgaste de los neumaticos.

Importante: Estd estrictamente prohibido utilizar el bloqueo del diferencial durante la
conduccién normal del tractory al girar para evitar dafiar las piezas de la maquinay acelerar

3.8 Uso del eje motriz delantero

Cuando un tractor con traccidn en las cuatro ruedas trabaja con cargas pesadas
en el campo o en suelos himedos y blandos, si solo depende de la traccion
trasera, el rendimiento de traccién del tractor puede ser insuficiente. En este
momento, acoplar el eje motriz delantero puede aumentar la traccion del tractor
y reducir la tasa de deslizamiento de los neumaticos, mejorando asi la
adaptabilidad operativa del tractor. Para facilitar el acoplamiento y
desacoplamiento del eje motriz delantero, se deben seguir los siguientes
procedimientos de operacion:

3.8.1 Acoplamiento del eje motriz delantero

Pise el pedal del embrague principal, engrane la marcha de la caja de cambios
y luego suelte lentamente el pedal del embrague. Cuando el tractor se mueva
ligeramente, tire de la manija de control del eje motriz delantero hacia arriba a
tiempo para cambiar la traccién de dos ruedas a traccion en las cuatro ruedas.

3.8.2 Desacoplamiento del eje motriz delantero
Pise el pedal del embrague principal y empuje la manija de control del eje motriz

delantero hacia abajo para cambiar la traccion en las cuatro ruedas a la traccion
en dos ruedas.

Manija de control
de traccion
delantera

Importantes:
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1. Cuando el tractor realiza operaciones de transporte general en caminos duros, no se
permite acoplar el eje motriz delantero, de lo contrario provocara desgaste prematuro de los
neumaticos delanteros y aumentar el consumo de combustible. El eje motriz delantero s6lo
se puede acoplar cuando la carretera esta resbaladiza bajo la lluvia o la nieve y las ruedas
traseras son propensas a patinar al subir una pendiente pronunciada. Cuando el tractor sale
del tramo dificil, se debe separar el eje motriz delantero;

2. Durante las operaciones de transporte del tractor, si los neuméticos delanteros se
desgastan rapidamente y los lados izquierdo y derecho del patrén de neumaticos se desgastan
de manera desigual, los neumaticos izquierdo y derecho se pueden cambiar segln la situacion.

3.9 Frenos del tractor

1. En circunstancias normales, primero debe reducir la aceleracion, pisar
el pedal del embrague y luego presionar gradualmente el pedal del freno
segun la situacion para que el tractor se detenga suavemente.

2. Durante el estacionamiento de emergencia, los pedales del embrague y
del freno se deben presionar al mismo tiempo, y el pedal del freno no se debe
pisar solo, para evitar el rpido desgaste de las pastillas de friccion del freno
0 el calado del motor.

Pedal del freno

3. Cuando el tractor esta en funcionamiento normal, los pedales de freno
izquierdo y derecho se enclavan entre si mediante la placa de enclavamiento.

AAdvertencia: Durante la conduccion normal, los pedales de freno izquierdo y derecho
deben estar enclavados para evitar que el tractor se desvie o incluso vuelque durante el
frenado, provocando victimas graves.

3.10 Parada del tractor y apagado del motor

1. Reduzca la aceleracion y baje la velocidad de conduccion del tractor.

2. Pise el pedal del embrague y el pedal del freno al mismo tiempo, bloquee la manija del freno
y, después de que el tractor se detenga, coloque la palanca de cambios en la posicion neutral.

3. Suelte los pedales de embrague y freno, reduzca la aceleracion y deje que el motor funcione
en ralenti.

4. Gire la llave del interruptor de arranque a la posicion "OFF", apague toda la alimentacién y el
motor se apagara inmediatamente.

AAtenci()n:

1. Después de estacionar, el conductor no puede abandonar el tractor antes de que se
apague el motor para evitar que el tractor arranque repentinamente y pierda el control de
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sus movimientos, causando un peligro accidental;

2. Alestacionar el vehiculo en una pendiente como Gltimo recurso, se debe poner la marcha
(marcha de avance en la posicion cuesta arriba y marcha atras en la posicion cuesta abajo).
Asegurese de utilizar el freno de mano y bloquear las ruedas traseras con bloques triangulares
para evitar que el tractor arranque repentinamente y pierda el control de sus movimientos,
provocando un accidente.

Importantes:

1. Cuando la temperatura es inferior a 0 °C (grado Celsius) en invierno, para los tractores
gue no usan anticongelante, es necesario desenroscar la valvula de drenaje del tanque de agua
cuando el motor esta en ralenti, abrir el interruptor de drenaje del motor para drenar el agua
de refrigeracion y luego apagar el motor para evitar que el agua de refrigeracién se congele
y agriete la maquina;

2. Silasalida del tanque de agua es mas alta que la entrada de la bomba de agua, después
de drenar el agua en invierno, para evitar que el agua restante en la tuberia de salida del
tanque de agua se congele y agriete la tuberia de agua, se recomienda que el usuario encienda
el interruptor de drenaje de agua del motor después de estacionar el vehiculo, arranque el
motor y lo haga funcionar de 2 a 3 veces, cada vez sin exceder los 15 segundos (segundos), con
un intervalo de (2 a 3) minutos ( minutos), para que el agua de la tuberia de agua pueda
drenar limpiamente.

3.11 Ajuste de la distancia entre ejes

3.11.1 Ajuste de la distancia entre ejes delantera

e Ajuste de la distancia entre ejes delantera de un
tractor con traccion en dos ruedas: Utilice un gato para
levantar el eje delantero del tractor, retire los pernos de
bloqueo del manguito principal y auxiliar izquierda y
derecha 2 'y 3, luego retire el perno de bloqueo 4 y el perno
de fijacidn del cilindro 1, ajuste la posicion del manguito
auxiliar y el cilindro de aceite y ajuste la longitud de la
barra estabilizadora de acuerdo con la posicidn requerida,
finalmente, vuelva a instalar y apriete los pernos
desmontados. Hay 4 distancias disponibles para ajustar la
distancia entre ejes delantera: 1150 mm (milimetros),
1250 mm (milimetros), 1350 mm (milimetros), 1450 mm
(milimetros).

e La llanta delantera del tractor con traccion en las
cuatro ruedas esta soldada con la placa radial y no es
ajustable. Las distancias entre ejes delanteras son: 1250
mm (milimetros) para el modelo con distancia al suelo
normal y 1450 mm (milimetros) para el modelo con
ruedas grandes y distancia al suelo aumentada.

Eje delantero del tractor

3.11.2 Ajuste de la distancia entre ejes trasera

e Ladistancia entre ejes comunmente utilizada para los modelos con distancia al suelo normal
es de 1300 mm (milimetros). Se pueden obtener 4 tipos de distancia entre ejes a través de diferentes
posiciones de conexion de la placa radial y la Ilanta, como se muestra en la Figura 3-3:

e Ladistancia entre ejes cominmente utilizada para modelos con ruedas grandes y distancia al
suelo aumentada es de 1408 mm (milimetros). Se pueden obtener 4 distancias entre ejes a través
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de diferentes posiciones de conexion de la placa radial y la llanta: 1312 mm (milimetros), 1376 mm
(milimetros), 1408 mm (milimetros), 1496 mm (milimetros).

NoTate

&l

Figura 3-3 Ajuste de la distancia entre ejes trasera del tractor [Unidad: mm (milimetros)]

3.12 Usoy desmontaje/montaje de neumaticos

3.12.1 Uso de neumaticos

Los neumaticos son una parte importante del tractor, y hay que prestar atencién a su uso y
mantenimiento para alargar al maximo su vida Util. Los neumaticos tienen valores de carga
especificos. La sobrecarga provocara una deformacion excesiva del neumatico y una flexion
excesiva de la pared lateral, lo que facilitara su rotura. La capa de tela y la capa amortiguadora de
la carcasa del neumatico también son propensas a desgomarse. La capa de tela se afloja hasta que
el neumatico se rompe, especialmente cuando la superficie de la carretera es irregular o esta
impactada por obstaculos.

La presion de inflado de los neumaticos debe cumplir con las regulaciones. Si es demasiado alta o
demasiado baja, la vida Util se vera afectada; Si la presion del aire es demasiado baja, facilmente
deformara excesivamente el neumatico, acelerara el desgaste de la banda de rodadura e incluso
provocard que los neumaticos interiores y exteriores se aplasten rapidamente y se corten las
vélvulas al mismo tiempo, lo que aumentard la resistencia a la conduccidn; Si la presion de los
neumaticos delanteros es demasiado baja, sera dificil de operar el tractor; si es demasiado alta, la
tela de la carcasa se estirara demasiado y se romper4, acelerara el desgaste de la banda de rodadura
y aumentara la vibracion del cuerpo. La presion de los neumaticos debe ser apropiadamente mas
baja durante las operaciones de campo y mas alta durante el transporte por carretera a largo plazo.
La presién de los neumaticos se debe comprobar con un mandmetro a temperatura ambiente para
evitar mediciones inexactas debido al calor de los neumaticos después de la operacion. Las
practicas de conduccion inadecuadas también pueden provocar desgaste prematuro o dafios a los
neumaticos. Evite cruzar obstaculos a alta velocidad, frenar bruscamente o realizar giros cerrados
mientras conduce. Trate de evitar el deslizamiento de los neumaticos cuando conduzca por caminos
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de grava. Durante el funcionamiento, no exponga los neumaticos a productos quimicos corrosivos
como aceite, 4cido o &lcali, y trate de evitar la exposicion al sol para evitar el envejecimiento y
deterioro del caucho. La alineacion y la convergencia de las ruedas delanteras también deben
comprobarse periddicamente para evitar el parcial desgaste de los neumaticos. Cuando el desgaste
del patron de los neumaticos es desigual, los neumaticos izquierdo y derecho se pueden
intercambiar.

Importante: En los tractores con traccién en las cuatro ruedas, los neumaticos delanteros y
traseros deben inflarse a la misma presién para evitar un desgaste anormal de los neumaticos.

3.12.2 Desmontaje y montaje de neumaticos

AAdvertencia: jEstd estrictamente prohibido quitar los pernos de conexion de los
neumaticos, cubos y placas radiales, placas radiales y llantas cuando estan inflados para
evitar que los neumaticos salgan volando y lastimen a las personas!

3.12.2.1 Desmontaje de neumaticos

Se deben utilizar herramientas especiales al
desmontar los neumaéticos. Esta estrictamente
prohibido utilizar herramientas afiladas y duras
(como destornilladores) y mazos para evitar pinchar
los neumaticos o dafiar su talon y llanta.

Al desmontar el neumatico, primero desinfle el
neumatico y presione el talén de ambos lados del
neumatico en la ranura de la llanta. Luego use una
palanca para sacar un lado del tal6n de la llanta cerca Desmontaje de los heumaticos
de la vélvula, y luego use dos palancas para sacar

alternativamente todo el talén. Después de sacar la

camara de aire, retire el talon de misma manera y

luego quite el neumatico exterior.

3.12.2.2 Montaje de neumaticos

Al instalar los neumaticos, primero debe comprobar si la llanta coincide con el neumatico. No debe
haber rebabas ni deformaciones graves en el borde de la llanta. Retire el 6xido de la llanta y
compruebe si el neumatico esta dafiado. Después de limpiar todas las piezas durante la instalacion,
aplique una fina capa de talco entre los neumaticos interiores y exteriores.

Coloque la llanta en posiciéon horizontal, coloque el
neumatico exterior y haga palanca con el pie o con una
palanca para introducirlo en la llanta. Coloque la camara de
aire (el neumatico exterior se puede elevar ligeramente) y
fije con cable conductor la boquilla en su orificio de la
llanta para evitar resbalones. Use una palanca para hacer
palanca en el otro lado del neumatico exterior dentro de la
llanta (la Gltima seccion es la més dificil; use un martillo de
mano para golpear suavemente la palanca, como se muestra Instalacion de los neumaticos
en la figura). Finalmente, compruebe si la posicion de la
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valvula esta torcida y si la brida de la rueda y la llanta
encajan perfectamente. Al inflar, verifique si la cAmara de
aire esta rota. Mientras infla, golpee el neumatico exterior
con un martillo. Es mejor inflarlo a la presion especificada
y luego desinflarlo hasta la mitad y volver a inflarlo, para
permitir que la camara de aire se infle normalmente y
elimine arrugas. Al instalar los neumaéticos en el tractor,
también se debe prestar atencidn a la direccién de su banda
de rodadura, de lo contrario se verd afectada la adherencia
y la resistencia al desgaste y se acumulara barro.

3.13 Uso de contrapesos

AAdvertencia: Antes de retirar la rueda trasera con contrapeso trasero del tractor, se
debe retirar el contrapeso trasero para evitar el riesgo de inestabilidad

3.13.1  Contrapeso trasero

Cuando un tractor estd trabajando en el campo, para mejorar el rendimiento
operativo del tractor y aumentar la traccién, generalmente se instalan contrapesos
de hierro fundido en las placas radiales de las ruedas traseras.

Cada pieza de contrapeso de hierro fundido tiene una masa de 30 kg (kilogramos),

y se pueden instalar 3 piezas, 5 piezas, 6 piezas, etc. En un lado; cuando los ~ Contrapeso
neumaticos traseros estan equipados con neumaticos de 14,9-24 de ancho, la masa trasero
de cada pieza del contrapeso trasero es de 45 kg (kilogramos) y se pueden instalar

2 0 3 piezas en un lado.

3.13.2  Contrapeso delantero
Para ajustar la relacion de peso delantero y trasero del tractor, es necesario instalar !
un contrapeso delantero en la parte delantera del tractor.

El marco de contrapeso delantero tiene una masa de 45 kg (kilogramos).
Contrapeso

El tractor puede equiparse con hasta 8 bloques de contrapeso delanteros [cada  defantero

bloque tiene una masa de 18 kg (kilogramos)].

3.14  Ajuste del asiento del conductor

AAtencién:

1. Por razones de seguridad, el ajuste del asiento debe realizarse con el tractor parado para
evitar peligros accidentales;

2. Larigidez del asiento no se puede ajustar demasiado suave y debe prestar mas atencion
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la esto cuando conduce por carreteras irregulares para evitar peligros accidentales.

3.14.1  Ajuste del asiento del conductor hacia adelante y
hacia atréas

Como se muestra en la Figura 3-4, al operar la manija de ajuste
hacia adelante y hacia atras 2 en el lado inferior derecho del
asiento de la cabina, el asiento del conductor se puede ajustar

dentro de un rango de 150 mm (milimetros) segun las ) )
necesidades del conductor. Figura 3-4 Ajuste del asiento del

conductor

3.14.2  Ajuste de la rigidez del asiento del conductor B ] o
1. Manija de ajuste de rigidez 2.

Como se muestra en la Figura 3-4, ajuste la manija de ajuste Manija de ajuste hacia adelante y
de rigidez 1 de acuerdo con la altura y el peso del operador hacia atras
para que el viaje sea mas comodo.

3.15 Piezas cubiertas para tractor

Incluyendo principalmente: Cap0, cabina, guardabarros, panel de instrumentos, piso y
accesorios, etc.

3.15.1 Capo

El cap6 del motor del tractor adopta una hermosa y elegante estructura de chapas
aerodinamica. Tire de la manija de apertura del bloqueo del capé en el lado
izquierdo del panel inferior del capé para abrir el bloqueo del capo6, luego agarre
el lado inferior del cap6 y levantelo suavemente y el capd se abrira
automaticamente bajo el empuje de los 2 resortes de gas izquierdo y derecho. Tire
hacia abajo el lado inferior del capé y el bloqueo del cap6 se cerrard y bloqueara
automaticamente cuando el cap6 caiga a un cierto angulo.

3.15.2 Panel de instrumentos

Los interruptores de control eléctrico y los instrumentos combinados del tractor estan instalados en
el panel de instrumentos, que funciona principalmente como soporte del interruptor de control y
sello decorativo.

3.15.3 Cabina (opcional): La cabina del tractor esta hecha de perfiles tubulares soldados a un
marco y con incrustaciones de una gran area de vidrio curvado espacial.

3.15.4  Ventilador de cabina

El ventilador de la cabina se muestra en la Figura.
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3.15.,5 Puerta del tractor

La puerta adopta un marco de forma especial con una pieza . ~#[\

completa de vidrio curvo en el interior, que esta integrada con = 5[;" e e
toda la cabina aerodinamica, lo que no solo resalta el espacioso . :

y comodo espacio de conduccion, sino que también mejora en i

gran medida la estética de todo el vehiculo. Cuando se abre la
puerta, gire la llave de la puerta 90° en el sentido de las agujas
del reloj. Después de quitar la llave, agarre la manija de lapuerta  Cerradura de puerta de cabina
con la mano y empuje la pieza 2 hacia adentro con el pulgar, la

cerradura de la puerta se desbloquear4, al mismo tiempo, tire de 1. Llave de la puerta 2. Cerradura
la manija hacia afuera para abrir la puerta. Al cerrar las puertas, ~de puerta 3. Varilla de empuje

invierta la operacion para bloquearlas. -
4. Placa de blogueo 5. Manija de

desbloqueo 6. Manija de la puerta

3.15.6  Luneta trasera

La luneta trasera del tractor se abra semiautomatica hacia arriba, con
estado de apertura normal y estado de apertura maxima.

1. Estado normal: gire la manija, cuando la protuberancia en la parte rd
frontal de la manija se deslice fuera de la ranura, empuje la manija hacia '
afuera hasta que la protuberancia en la parte posterior de la manija llegue
a la ranura; Gire la manija nuevamente para que la protuberancia trasera 1

se deslice en la ranura, de modo que la ventana trasera se pueda abrir y

mantener en un angulo determinado. Al cerrarla basta con invertir la \
operacion. i

2. Estado maximo: coloque la manija, cuando la protuberancia en la
parte frontal del mango se deslice fuera de la manija, empuje la manija — 5
hacia afuera hasta que se supere la tension del resorte de gas; El resorte de | i

gas cambia de un estado de "traccién™ a un estado de “empujar” hacia

afuera y la luneta trasera se abre automaticamente. Al cerrarla, tire de la Luneta trasera
manija hacia adentro, después de superar la fuerza de "empuje" del resorte

de gas, el resorte de gas cambia de un estado de "empuje" hacia afuera a

un estado de "traccién" hacia adentro y la luneta trasera volvera

automaticamente al estado cerrado; Luego gire la manija para que la

protuberancia frontal se deslice dentro de la ranura y quede bloqueada.
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3.15.7 Aire acondicionado de doble propdsito para
calefaccion y refrigeracion de cabina (opcional)

El aire acondicionado de doble propoésito tiene dos salidas de aire
acondicionado dentro de la cabina. Puede girar la cubierta de la
salida de aire para ajustar el volumen y la direccion del aire. En el
lado izquierdo del aire acondicionado se encuentra el panel de
control del aire acondicionado de doble propdsito, que tiene los
siguientes métodos de control:

Acondicionador de aire

3.15.7.1 Control de ventilacion individual

e Apague el interruptor de entrada y salida de agua del
calentador en el motor;

e  Gire el interruptor de velocidad del viento en el medio del panel de control para ajustar el
volumen del viento y obtener viento natural.

3.15.7.2 Control del aire acondicionado
e  Apague el interruptor de entrada y salida de agua del calentador en el motor;

e  Encienda el interruptor del compresor en el extremo izquierdo del panel de control para que
el compresor lleno de refrigerante comience a funcionar. Se puede soplar aire frio hacia la cabina
para reducir la temperatura dentro de la misma;

e Gire el interruptor de control de temperatura del aire
acondicionado en el lado derecho del panel de control para ajustar
la temperatura;

e  Gire el interruptor de velocidad del viento en el medio del
panel de control para ajustar el volumen del viento.

3.15.7.3 Control del calentador
e  Apague el interruptor del compresor en el extremo izquierdo
del panel de control.

e  Encienda el interruptor de entrada y salida del calentador en el Panel de control de aire
motor, el agua caliente comienza a circular hacia el calentador y acondicionado

se puede soplar aire caliente hacia la cabina para aumentar la
temperatura dentro de la cabina;

e Gire el interruptor de velocidad del viento en el medio del
panel de control para ajustar el volumen del viento.

El bastidor de seguridad del tractor es un bastidor soldado de
tubos rectangulares. El bastidor de seguridad se puede girar
hacia atras y plegar.

3.15.8  Bastidor de seguridad ) - r\

A-Normal B-Plegado
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3.16  Uso de dispositivos de trabajo del tractor

Esta serie de tractores tiene principalmente los siguientes dispositivos de trabajo: (algunos
opcionales)

e  Elevador hidraulico: al equipar con rastra o arado, primero se debe utilizar un ajuste integral
de fuerza/posicion para garantizar el efecto de la operacion;

e  Salida hidraulica simple: se utiliza principalmente para remolques hidraulicos, etc.;

e Dispositivo de salida hidraulica: se puede utilizar para arados giratorios hidraulicos, rastrillos
hidraulicos, etc.;

e  Mecanismo de enganche: se utiliza principalmente para enganchar los implementos agricolas;

e Toma de fuerza: se utiliza principalmente para los implementos agricolas que requieren
accionamiento eléctrico;

e Barra de tiro tipo oscilante: se utiliza principalmente para rastras, cortadoras de césped,
sembradoras de tipo tractor, etc.;

e  Barrade tiro: se utiliza principalmente para remolques de doble eje, remolques de un solo gje,
etc.

Elija implementos agricolas que combinen con su tractor

Importante: Elija implementos que coincidan con la potencia de su tractor. Demasiada
potencia puede dafiar el implemento agricola y un implemento agricola demasiado grande
puede dafiar el tractor. (Antes de conectar un implemento, consulte el manual del implemento
para encontrar el potencia méximo y minimo del implemento para que coincida con su
tractor)

Dispositivos de trabajo trasero del tractor (1)
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A Brazo de elevacién; B Barra de conexién superior; C Barra de elevacion; D Barra de conexién
inferior; E Barra de limite; F Remolque

Dispositivos de trabajo trasero del tractor

A Brazo de elevacion; B Barra de conexion superior; C Barra de elevacion; D Barra de conexion
inferior; E Barra de limite; F Traccion
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3.16.1 Control del elevador hidraulico

3.16.1.1 Forma de control de elevador hidraulico semi-dividido

1 Palanca de ajuste de fuerza 2 Palanca de ajuste de posicion

Elevacion y descenso del sistema de enganche hidrulico

El elevador hidraulico semi-dividido puede realizar un control independiente de fuerza/posicion.
Cuando el elevador hidraulico est4d funcionando, opere la palanca para subir y bajar los
implementos agricolas y controlar la profundidad de arado.

e  Ajuste de fuerza

Ese es el ajuste de resistencia. Utiliza cambios en la resistencia de los implementos agricolas para
controlar automaticamente la profundidad de arado. Cuando se ara en tierras, generalmente se
utiliza el ajuste de fuerza. Cuando se trabaja con ajuste de fuerza, primero cologue la palanca de
ajuste de posicion en la posicion de elevacion mas alta, mueva la manija de ajuste de fuerza hacia
adelante y después de que el implemento agricola descienda hasta una cierta profundidad de arado,
el implemento agricola deja de caer debido a la accion del mecanismo de ajuste. La profundidad
de arado requerida se puede seleccionar mientras el tractor estd en movimiento. Cuanto més avanza
la manija, mas desciende el implemento agricola y mas profunda se vuelve la profundidad de arado.
Después de seleccionar la profundidad de arado deseada, el dispositivo de posicionamiento de
ajuste de fuerza coloca la palanca de ajuste de fuerza de modo que se empuje a la misma posicion
cada vez, manteniendo una profundidad constante durante todo el proceso de arado. Si el terreno
es irregular o la resistencia del suelo cambia mucho, la profundidad de arado de los implementos
agricolas se ajustara automaticamente.
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Cuando aumenta la resistencia del suelo de la tierra cultivada, los implementos agricolas se elevan
ligeramente para reducir la profundidad de atado. Cuando la resistencia del suelo de la tierra
cultivada disminuye, la profundidad de arado aumentara automaticamente.

e  Ajuste de posicion

El ajuste de posicion se refiere al ajuste de posicién del implemento agricola en relacién con el
tractor. Generalmente se utiliza para, cosecha, siembra, nivelacion y otras operaciones. El ajuste de
posicion también se puede utilizar al arar campos planos.

Cuando se trabaja con ajuste de posicion, primero coloque la manija de ajuste de fuerza en la
posicion de elevacion mas alta, mueva la manija de ajuste de posicién hacia adelante y baje el
implemento agricola. En cada posicién de la manija de ajuste de posicién, el implemento agricola
tiene una posicion relativa con respecto al tractor. Cuanto méas avanza la manija de ajuste de
posicién, mas desciende el implemento agricola. La profundidad de trabajo se puede seleccionar
mientras el tractor estd en movimiento. Después de que el implemento agricola alcance la
profundidad de operacidn requerida, use el dispositivo de posicionamiento de ajuste de posicion
para colocar la manija de ajuste de posicion de modo que la manija de ajuste de posicion se empuje
a la misma posicion cada vez para garantizar que el implemento agricola descienda a la misma
posicion.

Cuando el implemento agricola enganchado al tractor requiere un eje de la toma de fuerza, es
necesario limitar la altura de elevacion para evitar que el implemento agricola se eleve demasiado
y provoque que el eje de la toma de fuerza se rompa. Al ajustar la posicion del tope en la manija de
control del elevador, se limita el &ngulo de control de la manija para limitar la altura de elevacion
del implemento agricola.

3.16.1.2 Uso del elevador hidraulico
dividido

Cuando la palanca de control se mueve
hacia atras desde la posicion "neutral” a la
posicidn final (es obvio que la palanca de
control estd posicionada), el sistema de
enganche comienza a elevare. Cuando se
eleva a la posicién final, la palanca de
control se reinicia automaticamente (es
decir, vuelve a la posicion neutral);

e Cuando se tira de la manija de
control hacia adelante desde la posicion
"neutral” (la manija de control no esta en
la posicidn delantera en este momento), el
sistema de enganche comienza a
descender. Una vez que se suelta la
manija de control en este momento, la
manija de control rebota inmediatamente
a la posicion "neutral" y se detiene el
descenso;

| Neutral |

e Cuando la manija de control se
mueve de la posicion "neutral" a la
posicion delantera (es obvio que la manija
de control esta posicionada), el sistema de
enganche estard en un estado "flotante"
después de bajar a la posicion final.

Uso del elevador dividido
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3.16.1.3 Uso de salida hidraulica simple

Cuando los implementos agricolas o remolques requieran salida de
presion, proceda en el siguiente orden:

e  Primero ponga el tractor en estado calado, es decir, detenga el o
suministro de aceite de la bomba de engranajes al sistema hidraulico; .=

e  Mueva la manija de control de ajuste de posicion a la posicion de !
descenso, use fuerza externa para presionar el brazo de elevacion
exterior a la posicion méas baja y drene el aceite en el cilindro;

e  Gire lavalvula de corte en el sentido de las agujas del reloj hasta <<
la posicion limite; S E

e Conecte firmemente la tuberia de aceite hidraulico de
implementos agricolas o remolques a la junta de la tuberia de salida
hidraulica;

Uso de salida hidraulica
simple

" . L 1. Salida hidraulica simple
e  Mueva la manija de control de ajuste de fuerza a la posicion de P

elevacion y bloguéela; 2 Valvula de corte
e  Arranque el tractor, restablezca el funcionamiento normal de la

bomba hidraulica y utilice la manija de ajuste de posicion para

controlar la elevacion y el descenso de los implementos agricolas o la

descarga del remolque.

Importante: Cuando se utiliza una maquina que requiere una salida de potencia, para evitar
gue el implemento se levante demasiado y cause dafios al eje de transmision que conecta el
eje de la toma de fuerza y la maquina debido a un angulo excesivo, se requiere que el
implemento debe levantarse del suelo a una altura que asegure que el giro al final del campo
no se vea afectado. La altura de elevacion del elevador dividido se puede ajustar a través del
dispositivo de limite. Para métodos de ajuste especificos, consulte 5.3.7.4 Ajuste del limite de
altura del elevador dividido.

3.16.1.4 Uso del dispositivo de salida hidraulica de valvula multivia

El tractor puede equiparse sin o con la valvula multivia de salida hidraulica de tipo carrete de 1 o
2 piezas segun las necesidades. La valvula de dos piezas esta controlada por dos manijas de control
C y D respectivamente para controlar los dos cilindros de doble efecto del implemento. El puerto
de entrada y retorno de aceite de la valvula multivia esta conectado a la bomba de engranajes y al
elevador respectivamente, y la salida de aceite esta conectada a la entrada de aceite del distribuidor.
Entre cada pieza de control hay las piezas hembra A1, B1 y A2, B2 de 2 acopladores de cambio
rapido M22 x 1,5 (como se muestra en la figura), cuando no esta en uso, se sella con una tapa de
sellado. Cuando esté en uso, conecte la pieza macho de repuesto (colocado en la caja de repuestos)
a la entrada y salida del cilindro de aceite del implemento agricola hidraulica, y luego conéctelo a
la pieza hembra del conector de cambio rapido. La manija de control "C" controla la primera salida
hidraulica A1 y B1, y manija de control "D" controla la segunda salida hidraulica A2 y B2. Si se
conecta un cilindro de simple efecto, el tubo de aceite del cilindro de aceite debe conectarse al
puerto de salida Al del primer circuito o al puerto de salida A2 del segundo circuito. Suba y baje
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las manijas de control "C" y "D", y el cilindro de aceite de simple o doble accién completara la
accion correspondiente. La valvula de salida hidraulica de dos piezas puede lograr una salida
hidraulica de accién simple o una salida hidraulica de doble accion atornillando o desenroscando
el tornillo de conversion "E" de accién simple y doble en la valvula multidireccional (como se
muestra en la figura). Desenrosque el tornillo "E" en sentido antihorario y retirelo para lograr una
salida hidraulica de simple efecto. Por el contrario, apriete completamente el tornillo "E" para
proporciona una salida hidraulica de doble efecto. Cuando utilice acoplador de accidn réapida para
la conexion, primero debe completar las siguientes tareas y luego insertar la pieza macho del
implemento agricola en la pieza hembra:

e  Apague el motor;
e Baje los implementos agricolas enganchados;

e  Mueva la manija de control de la valvula de salida hidraulica hacia adelante y hacia atras para
eliminar la presion en la pieza hembra de accidn rapida hidraulico;

e Retire la tapa de sellado de la pieza hembra de accion rapida y limpie el acoplador de accion
rapida.

Conjunto de valvula multivia Valvula multivia

1-Tornillo de conversién "E" de simple y doble
efecto

Instrucciones de uso de la valvula multivia

Importantes:

1. Cuando no se utiliza el acoplador de accidn rapida, el orificio del asiento debe cubrirse
con una cubierta antipolvo de repuesto;

2. Elelevadory la valvula de salida hidraulica no se pueden utilizar al mismo tiempo;

3. Unavez completada la operacion de la valvula de salida hidraulica, la manija de control
debe volver a la posicion neutral; de lo contrario, el sistema hidraulico se sobrecalentard;

4. Tanto la manija de ajuste de fuerza como la de posicion tienen la funcion de controlar la
elevacion y descenso de los implementos agricolas. Durante el uso, solo se puede operar una
manija y la otra manija solo se puede colocar en la posicion de elevacion y fijar con un
dispositivo de posicionamiento.
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3.16.2 Uso del enganche

3.16.2.1 Acoplamiento, elevacion y traslado de implementos agricolas

e Antesde enganchar un implemento, debe asegurarse de que no haya interferencias con la barra
de tiro oscilante. Puede moverla hacia adelante o quitarla segin sea necesario y verificar si existe
alguna otra posible interferencia.

e Invierta el tractor hacia el implemento para alinear el punto de remolque. Luego coloque la
palanca de cambios principal en punto muerto, pise el pedal del freno y levante el freno de mano.

e  Coloque el acelerador de mano en la posicién mas baja, deje el motor en ralenti durante 1 a 2
minutos, luego apague el motor y luego acople el implemento.

e  Coloque los puntos de amarre (B) de la barra de conexion inferior a ambos lados del enganche
en el pasador de enganche del implemento agricola (A) e instale los pasadores de bloqueo en ambos
lados.

e Labarra de conexion superior (D) se puede sacar directamente del clip de fijacion de la barra
de conexion superior (F). La barra de conexion superior (D) esta conectada a la columna del
implemento (C). Instale el pasador y el pasador de bloqueo.

e Controlando las palancas de ajuste de fuerza y posicion respectivamente, los implementos
agricolas se pueden subir o bajar.

e Cuando el tractor transporta implementos agricolas para traslados de larga distancia en la
posicion de transporte, las palancas de ajuste de fuerza y posicién deben estar en la posicion de
elevacidn, es decir, la posicion més alta.

A-pasador de enganche de implemento agricola; B-barra de conexién inferior; C-columna de
implemento agricola; D-barra de conexion superior; F-clip de fijacion de barra de conexion
superior Barra de tiro y enganche de remolque de implemento agricola

3.16.2.2 Seleccion del punto de articulacion frontal de la barra de conexion superior
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Hay tres puntos de articulacion entre el extremo delantero de la barra de conexién superior y el
extremo trasero del elevador: superior, medio e inferior.

Cuando se usa el ajuste de posicidn para controlar la profundidad de arado, el extremo frontal de
la barra de conexidn superior debe conectarse al punto de articulacion inferior; Cuando utilice el
ajuste de fuerza para controlar la profundidad de arado, utilice el punto de articulacién superior
cuando la resistencia del suelo sea pequefia o el suelo esté arado superficialmente; utilice el punto
de articulacién medio cuando la resistencia del suelo sea alta o el suelo esté arado profundamente.

Punto de articulacion frontal de la barra de conexion superior

3.16.2.3 Ajuste de la barra de limite

La barra de conexion inferior puede oscilar hacia la izquierda y hacia la derecha durante el arado.
Para evitar que la barra de conexion inferior colisione con el neumatico, se utiliza una barra de
limite para restringirla. Al ajustar, debe tener una longitud adecuada para alcanzar la posicion limite
gue pueda evitar que la barra de conexion inferior y los implementos agricolas toquen las ruedas
traseras sin afectar la posicion limite de elevacién de los implementos agricolas.

La barra de limite no debe ajustarse demasiado para evitar dafiar los componentes. La longitud de

la barra de limite se puede ajustar. Hay dos orificios de ajuste en la barra guia telescépica (D) de la
barra de limite.
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Cuando el implemento agricola se eleva a la
posicidn de transporte, la barra de limite se puede
ajustar a la posicion mas corta

para evitar que oscile lateralmente.

Cuando la barra de conexién inferior necesita
oscilar, el pasador de blogueo de la barra de limite
(E) se puede insertar en la posicion del orificio
largo en el manguito de la barra de limite (F), y la
oscilacion de la barra de conexion inferior se
puede realizar cambiando la longitud de la barra
de limite.

Cuando no es necesario que la barra de conexién
inferior oscile, el pasador de blogueo de la barra
de limite (E) se puede insertar en el orificio
redondo del manguito de la barra de limite (F). La
longitud de la barra de limite no cambiara durante
el uso para evitar que la barra de conexidn inferior
oscile.

D - Varilla guia telescopica de la barra de limite
E - Pasador de bloqueo de la barra de limite

F - Manguito de la barra de limite

Barra de limite
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3.16.2.4 Ajuste de la barra de elevacion

Al ajustar la barra de conexion superior, la barra de conexién superior se puede extender o acortar
para ajustar la posicion horizontal delantera y trasera del implemento agricola. Al ajustar la barra
de elevacion, la barra de elevacion se puede extender o acortar para ajustar las posiciones
horizontales izquierda y derecha del implemento agricola. Tomando como ejemplo el ajuste del
arado, se da la siguiente explicacion:

e  Ajuste de los niveles izquierdo y derecho del marco del arado: Generalmente, la longitud de
la barra de elevacion derecha se ajusta para nivelar el marco del arado y garantizar una profundidad
de arado constante. Afloje las tuercas en ambos extremos del tornillo de la barra de elevacion y gire
la placa de ajuste de la barra de elevacién derecha en el sentido de las agujas del reloj para extender
la barra de elevacion derecha y profundizar la profundidad de arado de la primera reja del arado.
Gire la placa de ajuste en sentido antihorario para acortar la barra de elevacion. La barra de
elevacidn izquierda generalmente no se ajusta y la longitud de la barra de elevacién derecha solo
se ajusta para cumplir con los requisitos cuando la cantidad de ajuste de la barra de elevacion
derecha es insuficiente. Una vez completado el ajuste, apriete las tuercas en ambos extremos del
tornillo de la barra de elevacién para evitar que cambie de posicion durante el uso.

e Ajuste horizontal delantero y trasero: ajuste la barra de conexion superior del enganche.
Cuando la reja delantera sea profunda o el taldn del arado trasero deje el fondo de la zanja, la barra
de conexion superior se debe alargar; y cuando la reja trasera sea profunda, la barra de conexion
superior debe acortarse, con el fin de nivelar el marco del arado.

e  Ajuste del ancho de arado: El ajuste del ancho de arado se logra principalmente ajustando el
regulador de ancho de arado. Ajustar el ajustador de ancho de arado puede cambiar las posiciones
relativas de los puntos de enganche inferiores izquierdo y derecho. Si el punto de enganche inferior
derecho avanza, el ancho de arado se hace mas amplio; de lo contrario, el ancho disminuye. Al
ajustar el regulador de ancho de arado, el marco del arado se puede mantener en la posicion correcta
y no se producira un arado repetido ni un arado faltado.

A—Placa de ajuste de la barra de
elevacion

B—Tuerca trapezoidal

C—Tornillo de la barra de elevacion

&)

Barra de conexidn superior
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Importante:

1. Cuando un tractor con un implemento agricola enganchado se mueve a largas distancias,
ajuste tanto la barra de conexion superior a la méas corta como la barra de limite, para evitar
gue el implemento agricola oscile hacia la izquierda y hacia la derecha, al mismo tiempo,
apriete las tuercas de bloqueo de la barra de conexién superior y la barra de limite, para
evitar que el implemento agricola oscile excesivamente causando dafios a la maquina;

2. Cuando el tractor gira en el borde del campo, para evitar dafios a la maquina, los
implementos agricolas deben levantarse primero antes de girar, y los cuales solo se pueden
bajar después de entrar en una conduccion en linea recta.

A Atencion:

1. Después de ajustar la longitud de las barras de enganche, la contratuerca debe
bloguearse a tiempo para evitar dafios prematuros a las barras u otras lesiones;

2. Al conducir sin implementos, remolques, etc., las dos barras de conexion inferiores
izquierday derecha deben bloquearse de manera confiable con anillos de cadena, y el pasador
de blogqueo de la barra de limite debe insertarse en el orificio redondo de la barra de limite
para evitar colisiones con otras partes.

3.16.3 Uso de la barra de tiro y el enganche de remolque

A Advertencia:

1. No sobrecargue al remolcar o tirar de un remolque, de lo contrario se acortara la vida
atil de la maquina y los accidentes graves pueden provocar dafios al vehiculo o la muerte;

2. Al frenar, el frenado del remolque debe estar ligeramente por delante del frenado del
tractor para evitar el riesgo de vuelco.

3.16.3.1 Uso del enganche de remolque de doble efecto
El enganche de remolque de doble efecto tiene dos posiciones de trabajo: superior e inferior:

e Cuando se utiliza unicamente el enganche de remolque, se puede seleccionar la posicién de
trabajo superior o inferior segln las necesidades del implemento;

e  Cuando esté equipado con un implemento que utiliza un eje de la toma de fuerza, seleccione
la posicion de trabajo inferior. En este momento, use el pasador de tiro y el manguito de soporte
para reemplazar el pasador de remolque, de modo que el pasador de tiro coincida con la apertura
de tito del implemento remolcado;

e En el estado de fabrica, instale el enganche de remolque en la posicién de trabajo superior
(como se muestra en la figura), use pasadores de bloqueo elastico para ensamblar el pasador de
traccion y el manguito de soporte y coldéquelos en la caja de repuestos.

Posicion de trabajo superior
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Uso del enganche de remolque

1. Marco de remolque 2. Pasador de remolque 3. Pasador
de bloqueo elastico 4. Pasador de tiro 5. Manguito de
soporte

3.16.3.2 Uso de la barra de tiro

Se requiere una barra de tiro del tractor cuando
se utilizan implementos agricolas arrastrados por
un tractor. La barra de tiro del tractor es una barra
oscilante. La barra oscilante tiene tres posiciones
para que los usuarios elijan. En cada posicion de
uso se requiere un pasador de posicionamiento
para fijar la barra oscilante y un pasador de

bloqueo elastico para bloquear de manera E( -

confiable el pasador de posicionamiento. El ==

estado que se muestra en la figura es el estado de \éi—‘\ e
s il {

fabrica de la barra de tiro. Segln las diferentes
necesidades del usuario, la distancia entre la linea
central del pasador oscilante de la barra de tiro y
el extremo de la TDF es ajustable y el rango
ajustable es +. 50 mm (milimetros). El método de
ajuste es: desenchufar el pasador de conexidn,
empujar la barra oscilante hacia adelante o tirar
hacia atrds y bloquearla con el pasador de
conexion.

Uso de la barra de tiro
1. Barra oscilante 2. Pasador de conexion 3.
Pasador de bloqueo eléstico del pasador de
conexion 4. Pasador de posicionamiento 5.
Pasador de bloqueo elastico de pasador de
posicionamiento 6. Pasador de tiro
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En su estado de fabrica, la barra de tiro se  Barra de tiro oscilante hacia la derecha (oscilante
encuentra en el centro. 15°)

Barra de tiro oscilante hacia la izquierda (oscilante 15°)

3.16.3 Control de la toma de fuerza.

AAdvertencia: jCuando la toma de fuerza estd acoplada, nadie puede acercarse al
implemento agricola para evitar el riesgo de lesiones accidentales!

Los tractores de la serie estan equipados con un eje de la toma de fuerza de dos velocidades y hay
tres combinaciones. La velocidad se muestra en la Tabla 3-2 [unidad: r/min (revoluciones/minuto)].
Los pasos para operar el eje de la TDF son los siguientes:

1. Mueva la manija de control del eje de la toma de fuerza a la posicidn neutral, retire el protector
de seguridad y la cubierta del eje de la toma de fuerza y luego conecte la maquina de
funcionamiento al eje de la toma de fuerza.

2. Pise el pedal del embrague hasta la posicion mas baja *'—\,\t;?: o
1 SR -4 Direccion de avance
para desacoplar el embrague de la toma de fuerza y luego — ~'¢ ar
mueva la manija de control a la velocidad deseada. (Si es un g\
modelo con embrague auxiliar, debe levantar la manija de il
control del embrague auxiliar y luego mover la manija de ‘\”7.),@;
control a la velocidad requerida). T ’*’é_nut,,‘ﬁ?ﬁ
e e

3. Suelte lentamente el pedal del embrague o baje ,’

lentamente la manija de control del embrague auxiliar para
arrancar la maquina de funcionamiento. Primero use un

~ e . . Control de la toma de fuerza
acelerador pequefio para verificar el funcionamiento y luego
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aumente el acelerador para comenzar a trabajar oficialmente.
1.Marcha alta 2. Marcha neutral
3.Marcha baja

Tabla 3-2 Tacémetro de la toma de fuerza

odelo 00
Marcha
Marcha
baja/marcha 540/1000 o 540/760
alta

3.16.4 Usoy ajuste del sistema eléctrico

El sistema eléctrico de este tractor adopta un sistema de dos cables, con el polo negativo conectado
a tierra y el voltaje del sistema es de 12 V (voltios). El cableado del vehiculo se muestra en las
Figuras 3-5, 3-6 y 3-7.

3.16.6.1 Composicién de equipos eléctricos

Los equipos eléctricos del tractor se utilizan principalmente para garantizar el arranque del tractor,
monitorear las condiciones de trabajo de los motores diésel y proporcionar iluminacion y sefiales
durante el funcionamiento del tractor. Los instrumentos de vigilancia y los interruptores de control
del tractor se encuentran en el panel de instrumentos, delante del conductor. Los equipos eléctricos
se pueden dividir en las siguientes partes segun sus funciones:

1. Parte de alimentacion: compuesta por un generador de corriente alterna integrado de
rectificador de silicio y una bateria.

3. Dispositivos de instrumentacion: compuestos por tacémetro, indicador de temperatura del
agua, indicador de combustible, horémetro y varias luces indicadoras.

4. Dispositivos de iluminacién y sefializacion: compuestos por faros delanteros, luces traseras de
trabajo, luces de sefalizacion delanteras, luces de sefializacidn traseras combinadas, intermitentes,
bocina, etc.

5. Equipos eléctricos auxiliares: compuestos por cuadro eléctrico central, toma de remolque
trasera, interruptor de encendido, interruptor basculante, interruptor de luz de freno, etc.

6. Parte de control electrénico: compuesta por ECU, etc.

3.16.6.2 Uso y mantenimiento de equipos eléctricos
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Para garantizar el funcionamiento normal del sistema eléctrico del tractor, es necesario utilizar el
sistema eléctrico correctamente y realizar el mantenimiento regular. Siempre debe comprobar si
cada componente eléctrico funciona correctamente, si los conectores eléctricos estan flojos y si la
capa aislante de los cables estd dafiada. Si se encuentra algin problema, debe eliminarse de
inmediato. Durante el funcionamiento del tractor, se deben realizar mantenimiento periddico a los
siguientes componentes clave:

e  Bateria: la bateria es de plomo-acido libre de mantenimiento con una capacidad de 100A-h
(amp-hora). Es necesario recargar la bateria cuando se producen las siguientes condiciones:

» El motor no puede arrancar o las luces estan tenues;
»  \Dltaje insuficiente: el voltaje de la bateria es inferior a 10,5 V (voltios);

» Cuando la bateria se almacena con liquido, se debe recargar cada tres meses.

A Atencion:

1. Al cargar, asegurese de que el aire interior fluya suavemente y manténgalo alejado de
llamas abiertas. No salpique electrolito sobre el cuerpo humano o la ropa para evitar el riesgo
de lesiones accidentales.

2. Durante el proceso de carga, la temperatura del electrolito no deberé ser superior a 45°C
(grado Celsius); Si se alcanza esta temperatura, para evitar peligros accidentales, la corriente
de carga debe reducirse a la mitad o detenerse para lograr enfriamiento, pero el tiempo de
carga debe extenderse en consecuencia;

3. Cuando se completa la carga, primero se debe desconectar la fuente de alimentacion y
luego se puede desconectar la fuente de alimentacion del poste para evitar incendios o
explosiones causados por la friccién.

e  Motor de arranque

» El motor debe tener un buen rendimiento de arranque. Cuando la temperatura ambiente del
motor no sea inferior a -5 °C, el tiempo de arranque debe ser inferior a 5 segundos; En cualquier
estado, el tiempo de arranque del motor no excederd los 15 segundos; Cuando se arranque
repetidamente, el intervalo entre cada vez no serd inferior a 2 minutos. Cuando el arranque es dificil
en invierno, el motor diésel debe precalentarse antes de encender el motor de arranque. Si el motor
diésel no arranca tres veces seguidas, deje de arrancar y verifique la causa del fallo. No utilice el
motor de arranque durante mucho tiempo o varias veces seguidas para evitar dafiar el motor de
arranque y la bateria.

» Durante el proceso de arranque, cuando se suelta el interruptor de arranque, si el interruptor
electromagnético del motor de arranque no puede cortar automaticamente la energia y el motor de
arranque continta girando, gire inmediatamente la llave a la posicion "OFF", luego corte el sistema
de alimentacion de la bateria, verifique la causa, elimine la falla y arranque de nuevo.

e Dispositivos de iluminacion y sefal
Los dispositivos de iluminacion y sefializacion se utilizan principalmente para iluminar el entorno

circundante o la maquinaria agricola de apoyo durante el trabajo nocturno con tractor o las
operaciones de transporte. Cuando ocurre una falla, la maquina debe detenerse para su inspeccion
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a tiempo. Si hay algun dafio, los accesorios del mismo modelo deben reemplazarse segun sea
necesario y otros productos sustitutos no deben reemplazarse a voluntad.

e Generador

Limpie regularmente el polvo y las manchas de aceite en la superficie del generador, especialmente
en los bloques de terminales, para mantener un buen cableado. La tensidn de la correa trapezoidal
del generador debe ser adecuada. Si esta demasiado floja, la polea de la correa trapezoidal se
deslizara facilmente, lo que provocaré una generacion de energia insuficiente. Si esta demasiado
apretada, acelerard el desgaste del cojinete. Generalmente, es apropiado que presione la parte media
de la correa trapezoidal con una fuerza de (29,4~49,0) N (Newton) y una distancia de (15+3) mm
(milimetros) presionada.

e Instrumentos

El tacémetro y el indicador de temperatura del agua se utilizan principalmente para monitorear las
condiciones de trabajo de los motores diésel. El indicador de combustible se utiliza para controlar
el nivel restante de combustible diésel. El horémetro se utiliza para registrar el tiempo de trabajo
del motor. La luz indicadora de carga se utiliza para monitorear las condiciones de funcionamiento
del generador; la luz indicadora de presién de aceite se utiliza para monitorear si el sistema de
lubricacion del motor funciona correctamente; por lo tanto, las condiciones de funcionamiento del
instrumento deben observarse regularmente. Si hay alguna anomalia, la maquina debe detenerse a
tiempo para inspeccionarla y solucionar problemas.

e  Equipos eléctricos auxiliares

» Caja de fusibles: La caja de fusibles tiene 15 niveles en total, 14 de los cuales son niveles
activos y el resto son niveles de repuesto. Y viene con fusibles de repuesto para cada especificacion.
Los fusibles se utilizan principalmente para proteger equipos eléctricos y sus especificaciones
deben cumplir con los requisitos del dibujo. Si se funden demasiadas veces, la causa de la falla
debe verificarse y eliminarse a tiempo. Esta estrictamente prohibido cambiar arbitrariamente las
especificaciones de los fusibles, de lo contrario dafiara el equipo eléctrico.

» Interruptor de encendido: El interruptor de encendido se utiliza para conectar el circuito del
vehiculo y la fuente de alimentacién de la ECU (la ECU y el arranque del motor, etc.). Inserte la
llave en el orificio del interruptor de encendido, girela en el sentido de las agujas del reloj hasta la
posicion ON para conectar el circuito del vehiculo. Girela en el sentido de las agujas del reloj hasta
la posicion ST para conectar la ECU para controlar el arranque del motor. Después de que arranque
el motor diésel, la llave volvera automaticamente a la posicion ON después de soltarla; Durante el
funcionamiento del tractor, la llave estd siempre en posicion ON. Cuando el tractor deja de
funcionar durante un tiempo prolongado, se debe retirar la llave para desconectar todo el circuito
eléctrico del vehiculo.

»  Toma de remolque trasera: Para facilitar la instalacion de una luz de sefial de remolque cuando
el tractor esta equipado con remolque, el vehiculo esta equipado con una toma de remolque trasera
y esta equipado con un pestillo en la caja de repuestos para la posicion del cableado. La toma se
muestra en la figura.
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Toma de remolque trasera

Contacto 1: conectar el intermitente
izquierdo

Contacto 2: vacio
Contacto 3: cable de tierra

Contacto 4: conectar el intermitente
derecho

Contacto 5: conectar la luz de posicion
trasera derecha y la iluminacion de la
matricula trasera

Contacto 6: conectar la luz de freno.

Contacto 7: conectar la luz de posicion
trasera izquierda y la iluminacién de la
matricula trasera

3.17 Rodaje del tractor

3.17.1  Preparacion antes del rodaje
e  Compruebe y apriete los sujetadores externos;
e  Agregue grasa a cada punto de lubricacién;

e Compruebe el nivel de aceite en el motor diésel, caja de cambios, eje trasero, caja de
transferencia, transmision final, eje motriz delantera (modelos con traccion a las cuatro ruedas),
mecanismo de direccién, elevador, tanque de agua y tanque de combustible, y rellénelo si es
insuficiente;

e  Compruebe la presién de los neumaticos;

e Coloque la manija de control de la caja de transferencia en la posicién de trabajo (modelos
con traccion en las cuatro ruedas).

3.17.2  Rodaje del motor en ralenti

El motor diésel funciona a velocidad baja, velocidad media y velocidad alta respectivamente, y el
tiempo de funcionamiento es de 7 min (minutos), 5 min (minutos) y 3 min (minutos)
respectivamente. Durante el proceso de rodaje en ralenti del motor diésel, se debe comprobar
cuidadosamente si hay sonidos anormales y otros fenémenos anormales en el motor diésel, si hay
fugas y si la presion del aceite es estable y normal. Cuando se encuentran fendémenos anormales, la
maquina debe detenerse inmediatamente y volver a funcionar después de solucionar el problema.

3.17.3  Rodaje del eje de la toma de fuerza

Cuando el acelerador esté funcionando en el motor diésel, cologue la manija de control del eje de
latoma de fuerza en las posiciones de velocidad alta y baja respectivamente, haga funcionar durante
5 minutos (minutos) cada una y luego coloque la manija de control del eje de la toma de fuerza en
la posicion neutral.
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3.17.4  Rodaje del sistema hidraulico

Después de acoplara el enganche a los implementos agricolas, opere la manija de elevacién con el
acelerador maximo del motor diésel para subir y bajar el enganche durante 10 minutos (minutos),
no menos de 20 veces. Después del rodaje, coloque la manija de control del distribuidor en la
posicion de bajada.

3.17.5 Rodaje sin cargay con carga del tractor

Durante el rodaje, las marchas deben ajustarse de baja a alta y la carga debe realizarse paso a paso
de ligera a pesada. Durante el rodaje sin carga y con carga ligera, el acelerador del motor diésel
esta abierto 3/4 y las otras dos condiciones de rodaje estan completamente abiertas.

Preste atencion a lo siguiente durante el rodaje:

e Las condiciones de trabajo del motor diésel, sistema de transmisidn y sistema de direccién de
rodaje y las lecturas de los instrumentos.

e Sielembrague, la caja de cambios, la caja de transferencia, el eje motriz delantero y los frenos
funcionan correctamente.

e Si el blogueo del diferencial se puede activar y desactivar.
e Las condiciones de funcionamiento de los equipos eléctricos.

e  Sise encuentran fendmenos anormales o fallas durante el proceso de rodaje, se debe encontrar
y eliminar la causa antes de que pueda continuar el rodaje.

Tiempo de rodaje de cada etapa

Tabla 3-3 Especificaciones de rodaje para tractores de la serie 8F+4R

Carga de traccion (kN) 0 3-4 -8 105-11.5
El tractor | El arado funcionaen | El arado trabaja en
con suelo arenoso suelo arcilloso
Conducir remolque | [resistencia especifica [resistencia
Elementos de tarea transporta (30~35) kPa especifica (45~50)
. en punto . . .
equivalentes muerto | Mereancias (kllo_pascal)] yla kPa (kllopa_scal)] y
conuna |profundidad de arado es| la profundidad de
masa de 2 t de (18~20) cm arado es de 20 cm
(toneladas) (centimetros) (centimetro)
3/4 3/4 . .
Apertura del acelerador Abierta totalmente Abierta totalmente
Cajade | Cajade
Direccion|cambios |cambios
auxiliar |principal
1 0.5
2 0.5
Marchas M;‘;fahsas 3 0.5 2 10 9
de 4 0.5 2 10 10
avance 1 0.5 3 10 11
Marchas| 2 0.5 3 10 9
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altas

0.5

0.5

Marchas

retroceso

0.5

0.5

Marcha

de .
atrés

0.5

AIWINRFP(BW

0.5

Horas totales (h) (hora)

14

40

39

Tabla 3-4 Especificaciones de rodaje para tractores de la serie 8F+8R

Horas totales (h) (hora)

)
Carga de traccion (kN) 0 34 -8 10.5-11.5
El tractor|El arado funciona en|El arado trabaja en
con suelo arenoso|suelo arcilloso
Conducir remolque |[resistencia especifica|[resistencia
Elementos de tarea transporta |(30~35) kPa|especifica  (45~50)
. en punto . . -
equivalentes muerto |Mercancias (kilopascal)] 'y  lajkPa (kilopascal)] y la
con una|profundidad de arado es|profundidad de arado
masa de 2 t|de (18~20) cmles de 20 cm
(toneladas) |(centimetros) (centimetro)
3/4 3/4 . .
Apertura del acelerador Abierta totalmente | Abierta totalmente
Caja de | Caja de
Direccidn|cambios |cambios
auxiliar |principal
1 0.5
2 0.5
Mt‘;";f’ahsas 3 0.5 2 10 9
Marchas 4 0.5 2 10 10
de 1 0.5 3 10 10
avance Marchas g 82 g 10 9
altas 4 05 >
1 0.5
Marcha g 82
Marchas atras 4 0.5
de 1 0.5
retroceso Marcha g 82
atras ) 0.5
8 14 40 38

Tabla 3-5 Especificaciones de rodaje para tractores de la serie 12F+12R

Carga de traccion (kN) 0 3-4 -8 10.5~11.5
Conducir|El tractor con|El arado funciona en|El arado trabaja en
Elementos de tarea :
X en puntofremolque suelo arenoso|suelo arcilloso
equivalentes - . . .
muerto |transporta [resistencia [resistencia
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mercancias |especifica  (30~35)|especifica  (45~50)
con una masalkPa (kilopascal)] y la|kPa (kilopascal)] y la
de 2 t|profundidad de arado|profundidad de arado
(toneladas) |es de (18~20) cmles de 20 cm
(centimetros) (centimetro)
3/4 3/4 . .
Apertura del acelerador Abierta totalmente | Abierta totalmente
Cajade | Cajade
Direccion|cambios|cambios
auxiliar |principal
1 0.5
Marchas g gg
bajas 0.5 2
1 2 10 9
Marchas 2 3 10 9
de |Marehe 3 10 10
avance 4 2 10 8
o 1 0.5 2
Y=
March 2 0.5 2
4 0.5
1
Marchas g
bajas )
1 0.5
Marchas Marcha 2 0.5
de media 3 0.5
retroceso 4 0.5
1 0.5
2 0.5
Marchas
altas 3 0.5
4 0.5
Horas totales (h) (hora) 8 16 40 36

Tabla 3-6 Especificaciones de rodaje para tractores de la serie 16F+8R

Carga de traccion (kN) 0 3-4 -8 10.5-11.5
El arado funciona El arado trabaja
El tractor | en suelo arenoso .
. . en suelo arcilloso
con [resistencia . .
e [resistencia
Conducir remolgue especifica especifica
Elementos de tarea equivalentes  |en punto transpor,ta .(30~35) kPa (45~50) kPa
mercancias| (kilopascal)] y la | ,, .
muerto . (kilopascal)] y la
conuna | profundidad de fundidad d
masade 2t| aradoesde pr(? un cli a20 €
(toneladas)|  (18~20) cm arado es de 24 cm
. (centimetro)
(centimetros)
Apertura del acelerador 3/4 3/4 Abierta Abierta
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totalmente totalmente
. .. | Marcha Caja _de Caja _de
Direccion cambios|cambios
lenta . A
auxiliar |principal
1 0.5
2
Marchas 3
bajas )
Marchas 1
bajas > 05
Marchas 3
Marchas altas 4
de 1 0.5
avance 2 0.5
Mg;faias 3 05 2 10 13
Marchas 4 0.5 2 10 12
altas 1 0.5 3 10 12
Marchas 2 0.5 3 10
altas 3 0.5 3
4 0.5 3
1
2
Marchas| Marcha 3
Marchas bajas | atras )
de 1 0.5
retroceso Marchas| Marcha ;23 82
altas atras ) 05
Horas totales (h) (hora) ! 16 40 37

3.17.6  Trabajo después del rodaje

Una vez finalizado el rodaje con carga, el tractor debe realizar las siguientes tareas antes de poder
transferirlo al uso normal:

e Después de estacionar el vehiculo, drene el aceite lubricante del cérter de aceite del motor
diésel mientras esté caliente, limpie el carter de aceite, el filtro de aceite y el filtro de aceite, y
agregue aceite lubricante nuevo;

e Drene el aceite de la caja de cambios, el eje trasero, la caja de transferencia, la transmisién
final, el eje motriz delantero y el mecanismo de direccion mientras esté caliente, y limpie el tapdn
de drenaje de aceite y el iman. Luego inyecte una cantidad adecuada de diésel, conduzca en marcha
I1'y marcha atras durante (2 ~ 3) minutos cada uno, luego drene el diésel y agregue aceite lubricante
nuevo;

e Limpie el filtro diésel (incluido el filtro del depésito de combustible) y el filtro de aire;

e Drene el agua de refrigeracion y limpie el sistema de refrigeracion del motor diésel con agua
limpia;

e Drene el aceite de trabajo del sistema hidraulico mientras esté caliente e inyecte aceite de
trabajo nuevo después de la limpieza;
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y del freno, y realice ajustes si es necesario;

Llene los distintos vasos de aceite con grasa.

Compruebe el recorrido libre de la convergencia de la rueda delantera, del pedal del embrague

Compruebe y apriete pernos y tuercas de los componentes principales;
Compruebe el inyector de combustible y la holgura de las véalvulas y ajastelos si es necesario;

Compruebe el estado de funcionamiento del sistema eléctrico;

3.18 Fallas comunes del tractor y sus soluciones

3.18.1 Fallas

del chasis y sus soluciones

3.18.1.1 Fallas del embrague y sus soluciones (Tabla 3-7)

Tabla 3-7 Fallas del embrague y sus soluciones

Fenémeno de

Causas de falla

Método de solucion

desacoplamiento
incompleto del

2. El disco impulsado tiene una deformacion
excesiva.

falla
1. El recorrido libre del pedal es demasiado|l. Reajuste segln sea necesario
grande y el recorrido de trabajo es demasiado
Hay un pequefia.

2. Reemplazo

4. Las palancas de desacoplamiento no estan
en el mismo plano

embrague 3
3. Los cabezales de las 3 palancas de|3. Ajuste
desacoplamiento no estan en el mismo plano
1. La placa de friccion principal y el disco|l. Limpieza con gasolina
impulsado estan manchadas de aceite

El tractor  |2. Placa de friccion rota 2. Reemplazo

tiembla al

arrancar 3. Disco impulsado deformado 3. Correccidn

4. Ajuste

Deslizamiento
del embrague

1. Hay aceite en la placa de friccion y en la
placa de presion
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2. La placa de friccion estd desgastada de
manera desigual o muy desgastada y los
remaches estan expuestos

3. La presion del resorte del disco se debilita
4. El recorrido libre es pequefia, la palanca de
desacoplamiento no esta en el mismo plano y
estd en contacto con el cojinete de
desacoplamiento

5. Deformacién del disco impulsado

aceite

2. Reemplace la placa de friccion

3. Reemplace el resorte del disco

4. Reajuste segun sea necesario

5. Reemplace el disco impulsado

Cuando se pisa
el pedal del
embrague hasta
el fondo, el eje
de la toma de
fuerza aun no
puede dejar de
girar.

1. Posicion incorrecta del perno de limite del
peda

2. La placa de presion del embrague del eje de
la toma de fuerza no esta completamente
separada.

1. Ajuste

2. Reajuste segln sea necesario

3.18.1.2 Fallas de la caja de cambios y sus soluciones (Tabla 3-8)

Tabla 3-8 Fallas de la caja de cambios y sus soluciones

Fenémeno de falla Causas de falla

Método de solucion

Hay ruido o golpes en la

caja de cambios

engranaje estan rotos

dafado.
3. La cantidad de aceite lubricante

los requisitos

1. La superficie de los dientes del|l. Reemplace un engranaje
engranaje esta excesivamente|nuevo

desgastada o la superficie del diente esta
despegada o agrietada, o los dientes del

2. El cojinete estd muy desgastado o|2. Reemplace el cojinete

es|3. Agregue suficiente aceite

insuficiente o la calidad no cumple con|lubricante o reemplace

Dificultad para

de marcha o no poder
engranar marchas

. |separado
cambiar P

desgastados o astillados

1. El embrague no estd completamente|1. Ajuste el embrague

2. El manguito de engrane y el extremo|2. Reparacién o reemplazo
del diente del eje estriado estan

Se cambia
automaticamente de una
determinada marcha a

neutral

desgastada
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1. La ranura de posicionamiento del eje|1. Reparacion o reemplazo
de la horquilla de cambio estd

2. La fuerza del resorte de bloqueo del|2. Reemplace el resorte de




eje de palanca se debilita o se rompe

3. Las estrias del manguito de engrane|3. Reemplace el

estan desgastadas

bloqueo

engranaje
deslizante con manguito de
engrane

3.18.1.3 Fallas del eje trasero y sus soluciones (Tabla 3-9)

Tabla 3-9 Fallas del eje trasero y sus soluciones

Fendmeno de falla

Causas de falla

Método de solucion

Aumento del ruido de la

1. El cojinete del engranaje cénico en
espiral impulsor tiene holgura

2. Engrane anormal de los engranajes

1. Ajuste la holgura

2. Reajuste las marcas de
engrane y la holgura. El juego
lateral cumple con las
instrucciones.

los cojinetes de
engranajes conicos
helicoidales impulsores y
de los cojinetes
diferenciales

transmision central 3. El eje del diferencial esta desgastado y|3. Reemplazo
atascado
4. Engranaje planetario o0 juntaj4. Reemplazo
desgastada
5. Cojinetes del diferencial desgastados|5. Reemplazo
o0 dafiados
Sobrecalentamiento de |1. La precarga del cojinete es demasiado|1. Reajuste

grande

2. Mala lubricacion

2. Compruebe el nivel de
aceite y agregue si es necesario

3.18.1.4 Fallas de frenos y sus soluciones (Tabla 3-10)

Tabla 3-10 Fallas de frenos y sus soluciones

Fendmeno de falla

Causas de falla

Método de solucion

El frenado no funciona

1. La placa de friccibn esta muy
desgastada o excéntricamente desgastada

2. El recorrido del pedal del freno es

demasiado grande

1. Reemplazo

2. Ajuste

El tractor se desvia al
frenar

1. El recorrido del pedal del freno

izquierdo y derecho son diferentes

2. La pastilla de freno de un lado esta
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dafiada

3. La presion de aire de los dos|3. Inflado segln la presion de
neumaticos traseros es inconsistente aire especificada.

1. El recorrido libre del pedal del freno es

demasiado pequefio 1. Ajuste

El tractor vibra al

arrancar
2. La fuerza del resorte de retorno del

pedal es demasiado pequefia 2. Reemplazo

.|1. El freno de mano no esté liberado 1. Suelte el freno de mano
El freno no esta

completamente separado

y genera calor 2. El recorrido libre del pedal del freno es

demasiado pequefio 2. Ajuste

3.18.1.5 Fallas del eje motriz delantero y sus soluciones (modelos con traccion en
las cuatro ruedas) (Tabla 3-11)

Tabla 3-11 Fallas del eje motriz delantero y sus soluciones

Fenémeno de falla Causas de falla Meétodo de solucion

1. La llanta de la rueda delantera o la|1. Correccion
placa radial estan muy deformadas

2. Ajuste inadecuado de la convergencia |2. Ajuste

3. El pasador de conexion del nudillo de|3. Reemplazo
Neumaticos delanteros |la direccion esta muy desgastado

muy gastados
4. El funcionamiento dinamico de lal4. Infle y desengrane la traccion
transmisién a largo plazo da como|delantera como se especifica
resultado una presion de aire insuficiente
en las ruedas delanteras o que la manija
de acoplamiento del eje motriz delantero
no se desacopla

1. El cojinete del eje motriz delantero|1. Reemplazo
estd muy desgastado

2. El cojinete del casquillo de soporte del|2. Reemplazo
brazo del nudillo de la direccion esta
muy desgastado

Oscilacioén de las ruedas
delanteras

3. El espacio entre los asientos de apoyo|3. Ajuste
delanteros y traseros es demasiado
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grande

4. La llanta de la rueda delantera esta
muy deformada

5. Ajuste inadecuado de la convergencia

6. La rotula de direccién estd muy
desgastada

4, Correccion

5. Ajuste

6. Reemplazo

de
la

Calor del eje
transmisién 'y de
funda

La funda del eje de transmision esta
doblada y muy deformada

Correccion

Ruido fuerte

1. Las marcas de engrane del engranaje
de transmisién central delantero no son
buenas

2. La holgura del cojinete de la
transmisién central es demasiado grande
0 esta dafiada

3. El eje diferencial estd desgastado o
agarrotado

4. Engranaje
desgastada

planetario o junta

5. El par de engranajes impulsores
finales no engrana bien

1. Reajuste

2. Reajuste o reemplazo

3. Reemplazo

4. Reemplazo

5. Reemplazo

3.18.2 Fallas del mecanismo de direccion y del sistema de rodaje y sus soluciones

(Tabla 3-12)

Tabla 3-12 Fallas del mecanismo de direccion y del sistema de rodaje y sus soluciones

Fenémeno de falla

Causas de falla

Método de solucion

El recorrido libre del
sistema de direccién es
demasiado grande

1. Desgaste del cojinete de empuje del
mecanismo de direccion

2. Desgaste del cubo, tuerca y bola del
tornillo del mecanismo de direccion

3. Desgaste del sector de engranajes y
cremallera

1. Reemplace los cojinetes o
ajuste
2. Reemplace las
desgastadas

piezas

3. Ajuste

La direccién mecanica e
hidraulica es demasiado
pesada

1. El asiento superior de bola del
cojinete de empuje de la direccion esta
demasiado apretado

2. La presion de los neumaticos
delanteros es demasiado baja
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3. El suministro de aceite de la bomba de
aceite de engranajes es insuficiente, la
bomba de aceite de engranajes tiene
fugas o el filtro en el tanque de aceite de
direccion estd obstruido, la rotacion
lenta es ligera y la rotacidn rapida es
pesada

4. Hay aire en el sistema de direccidn, el
volante esta girado, pero el cilindro de
aceite a veces se mueve y a veces no se
mueve.

5. Nivel de aceite insuficiente en el
tanque de aceite de direccion

6. La fuerza del resorte de la valvula de
seguridad se debilita o la bola de acero
no esta sellada; la direccion es ligera
cuando la carga es ligera y la direccion
es pesada cuando se aumenta la carga.

7. La viscosidad del aceite es demasiado
alta

8. La vélvula unidireccional de bola de
acero en el cuerpo de la valvula falla, el
volante es pesado y débil al girar rapida
y lentamente.

9. Fugas de aceite del sistema de
direccion, incluidas fugas internas
(cilindro) y fugas externas

3. Compruebe si la bomba de
aceite de engranajes esta
normal y limpie el filtro

4. Elimine los huecos en el
sistema y verifique si hay
entrada de aire en el tubo de
succion de aceite

5. Agregue aceite hasta el nivel
de liquido especificado

6. Limpie la wvalvula de
seguridad y ajuste el resorte de
presion de la valvula de
seguridad

7. Utilice el aceite especificado

8. Limpieza, mantenimiento o
reemplazo

9. Compruebe y elimine los
puntos de fuga de aceite

Fendmeno de falla

Causas de falla

Método de solucion

Oscilacion de las ruedas
delanteras

1. La holgura del cojinete conico del
cojinete de la rueda delantera es
demasiado grande

2. La rotula de direccién estd muy
desgastada

3. La junta entre el eje oscilante y el
soporte esté4 desgastada

4. Ajuste inadecuado de la convergencia

5. La llanta delantera estd muy
deformada

1. Ajuste la holgura a los
requisitos especificados

2. Reemplazo

3. Reemplazo

4. Ajuste

5. Correccion

Desgaste temprano de
los neumaticos

1. Ajuste inadecuado de la convergencia

2. Presion inadecuada de los neumaticos

1. Ajuste

2. Inflado segun normativa
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3. Se invierte la direccion del dibujo del
neumatico motriz

3. Reinstalacion

Fallo en la direccion

hidraulica

1. El pasador de palanca esta roto o
deformado

2. La abertura del eje de enlace esta rota
o deformada

3. El rotor y el eje de enlace estan
instalados en la posicién incorrecta entre
si.

4. El piston del cilindro de direccion o el
sello del piston estan dafiados

1. Reemplace el pasador de
palanca

2. Reemplace el eje de enlace

3. Reensamblaje

4. Reemplace el piston o el
anillo de sellado

El volante no puede
regresar
automaticamente a la
posicion neutral durante
la direccion hidraulica

1. La pieza del resorte esta rota

2. El eje de direccion y la carcasa de la
columna de direccibn no son
concéntricos, lo que genera una gran
resistencia a la rotacién

3. El eje de direccion empuja axialmente
el nicleo de la valvula

4. La caida de presion en la posicion
neutral es demasiado grande o el
mecanismo de direccién no se descarga
cuando el volante deja de girar

5. El eje de direccién y el nlcleo de la
valvula no son concéntricos

1. Reemplace la hoja del resorte

2. Reparacion o reemplazo

3. Reparacion

4. Reparacion o reemplazo

5. Reinstalacion y ajuste

Sin direcciéon asistida
humana para la
direccioén hidraulica

1. El espacio entre el rotor y el estator es
demasiado grande

2. El sellado del piston del cilindro es
demasiado  deficiente. Durante la
direccion asistida, el piston del cilindro
alcanza una posicion extrema y el
conductor no tiene una idea clara del
punto final; durante la direccién manual,
el volante gira pero el cilindro no se
mueve.

1. Reemplace el rotor y el
estator

2. Reemplace el anillo de sello
del pistén

3.18.3 Fallas del sistema hidraulico y sus soluciones (Tabla 3-13)

Tabla 3-13 Fallas del sistema hidraulico y sus soluciones

Fenémeno de . L

falla Causas de falla Método de solucion

Debilidad  en|1. El nivel de aceite es demasiado|l. Agregue suficiente aceite de motor
elevacién o no|bajo o la especificacion del aceite es|calificado segun las regulaciones
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se puede elevar

incorrecta

2. El filtro de succién de aceite esta
obstruido

3. El sistema hidraulico aspira aire

4. La bomba de aceite estd muy
desgastada y tiene fugas internas
importantes

5. La valvula de control principal o
la valvula de retorno de aceite esta
atascada

6. La valvula de control principal o
la valvula de retorno de aceite estan
muy desgastadas

7. Fallo de la valvula de seguridad

8. El cilindro de aceite tiene una
fuga grave

9. Fuga de aceite de cada anillo de
sellado en el distribuidor

2. Limpie el filtro

3. Purgue el aire y apriete la junta o
reemplace el anillo de sellado

4. Reemplace el anillo de sello de la bomba

de aceite

5. Levante la manija de control del elevador
hacia adelante y hacia atras varias veces y
use un destornillador para girar la valvula de
control principal. Si estd continuamente
atascada, retirela y limpiela

6. Reemplace las piezas desgastadas

7. Reajuste o reparacion

8. Reemplace el anillo de sellado y use
piezas si es necesario

9. Reemplace el anillo de sellado

Los
implementos
agricolas no se
pueden bajar

1. La valvula de control principal o
la vélvula de retorno de aceite esta
atascada

2. La wvalvula reguladora de
velocidad de descenso o valvula de
corte esta cerrada

1. Levante la manija de control del elevador
hacia adelante y hacia atras varias veces y
use un destornillador para girar la valvula de
control principal. Si estd continuamente
atascada, retirela y limpiela

2. Abra la valvula

Fenémeno  de ) .,
falla Causas de falla Método de solucion
1. La valvula unidireccional estad|l. Repare o reemplace la valvula
Los desgastada y no cierrajunidireccional
implementos herméticamente

agricolas vibran
cuando se

2. Hay una fuga de aceite en los

2. Encuentre el punto de fuga de aceite y

levantan anillos de sellado del distribuidor y|reemplace el anillo de sellado
del cilindro de aceite
Cuandose |1. La valvula de corte no corta el{1. Enrosque la valvula de cierre en la
utilizauna  |[circuito de aceite carcasa en secuencia para cortar el circuito

salida hidraulica
simple, no hay
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aceite a presion

0 la presion del
aceite es

demasiado baja

fuerza

de la

2. Coloque la manija de control de
posicidn en la posicién de bajada

3. El brazo de elevacion exterior esta
en la posicion de elevacion

4. Cuando se utiliza el acoplador de
accion rapida, el nucleo de la valvula

macho se atasca y el circuito de
aceite se bloquea

0 la manija de control de

pieza hembra o de la pieza

2. Coloque las manijas de control de fuerza
y posicion en la posicion de elevacion

3. Coloque el brazo de elevacion exterior
en la posicion de bajada

4. Reemplace el acoplador de accién rapida

3.18.4 Fallas del sistema eléctrico y sus soluciones (Tabla 3-14)

Tabla 3-14 Fallas del sistema eléctrico y sus soluciones

Fenémeno de falla

Causas de falla

Método de solucion

El motor de arranque
no funciona

1. Cableado desconectado o mal
contacto

2. La bateria no tiene energia o el
voltaje es demasiado bajo

3. La escobilla de carbon estd en
contacto con el conmutador y el
conmutador esta sucio

1. Suelde o reemplace cables
nuevos

2. Cargue la bateria
3. Ajuste la presion del resorte de

la escobilla de carbon y limpie el
conmutador

El motor de arranque
estd débil y no puede
arrancar el motor

4. ElI motor de arranque estal4. Compruebe y elimine
internamente abierto, en cortocircuito o|cortocircuitos y circuitos
conectado a tierra abiertos.

1. El cojinete estd muy desgastado y la|1. Reemplace con cojinetes
armadura roza contra la carcasa nuevos

2. Mal contacto entre la escobilla de|2. Ajuste

carbon y el conmutador

3. Superficie del conmutador quemada
0 aceitosa

4. Mal contacto del cable

5. Contacto principal del interruptor

solenoide quemado y mal contacto

6. La bateria tiene poca carga o el
voltaje es demasiado bajo

3. Quite las manchas de aceite y
pule con papel de lija no metalico
N° 0.

4. Apriete la tuerca
5. Quite las manchas de aceite y
pule con papel de lija no metélico

N° 0.

6. Carga de bateria

El generador no genera
electricidad

Circuito abierto

Verifique y solucione problemas
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El generador tiene poca
carga o la corriente es
inestable

1. La correa trapezoidal del ventilador
patina y la velocidad del motor diésel

disminuye

2. El conector del circuito esta suelto

1. Ajuste la tension de la correa
trapezoidal

2. Apriete los tornillos

3. Falla de la armadura 3. Compruebe y solucione
problemas

4. Falla del regulador 4. Compruebe y solucione
problemas

La bateria a menudo no
tiene suficiente energia

1. El generador o regulador esta
defectuoso y no hay corriente de carga

2. Cableado suelto en el circuito de

carga

1. Inspeccione el generador o el
regulador. Si encuentra que los
contactos del regulador estan en
mal contacto, pulalos con papel
de lija no metalico No. 0.

2. Compruebe si los conectores de
la bateria y los pernos del
cableado estan flojos y apriételos

3. Cortocircuito de placa polar 3. Revisién
La bateria esta
sobrecargada (se
consume  demasiadalEl regulador no puede mantener el|,.
Ajuste

agua destilada y el
electrolito sale por los

orificios de ventilacion)

voltaje normal del generador

3.18.5 Fallas del motor y sus soluciones

Fendmeno de falla

Causas de falla

Método de solucion

arrancar

El motor diésel no puede

Hay aire en el sistema de
combustible

Utilice la bomba de transferencia de
combustible para eliminar el aire y
compruebe si el sistema tiene fugas
de aire

Hay un bloqueo en el sistema
de combustible

Desmontaje y limpieza

La bomba de inyeccion de

Compruebe el émbolo de la bomba de

combustible desde el inyector

combustible no suministra|inyeccién de combustible, el desgaste
combustible o suministralde la valvula de entrega de aceite y si
combustible de  formalel resorte de la valvula de entrega de
intermitente aceite esta roto
. L, Compruebe el estado de
Mala inyeccion de R .
pulverizacion del inyector y la

presion de inyeccion

El filtro de aire esta atascado

67

Desmonte y mantenga o reemplace el
elemento filtrante




Desgaste de los segmentos
del piston

Reemplace el anillo del piston

Anillos de piston atascados

Limpieza con diésel

Fuga de aire de la valvula

El resorte de la valvula esta roto o la
elasticidad se reduce, la holgura de la
valvula es inadecuada y el sello del
cono de la valvula no esté apretado

Fugas de aire de la arandela
del cilindro

Apriete los pernos de la culata del
cilindro o reemplace la junta del
cilindro

La energia de baterias es
insuficiente

Recarga para cumplir los

requisitos especificados

con

Mal contacto del cableado
eléctrico

Compruebe si el cableado es correcto
y Seguro

El motor diésel no funciona
correctamente

Hay aire en el sistema de
suministro

Purgue el aire.

Demasiada agua en el|Compruebe el contenido de humedad
combustible del combustible

Fuga en la linea de|\, .. .

combustible Verifique y solucione problemas

El regulador de velocidad no
funciona correctamente

Compruebe y calibre el regulador de
velocidad

Fugas de aire del cilindro

Compruebe los pernos de la culata,
reemplace la junta de la culata si es
necesario y verifique el saliente del
escalon de la camisa del cilindro.

Golpeteo del motor

Combustible Insuficiente

Repostaje

El &ngulo de avance del
suministro de combustible es
incorrecto

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

La temperatura del

refrigerante es baja

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Sobrecalentamiento del

Consulte el "Sobrecalentamiento del

motor motor"
La temperatura del|{Notifique al distribuidor para que se
refrigerante es baja encargue de ello

!_a velocidad del motor es Filtro de combustible .

inestable o se cala Reemplace el elemento filtrante
bloqueado

Hay agua, gas o materia
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extrafia en el sistema de

combustible

El inyector de combustible
estd bloqueado o la
pulverizacion es deficiente

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Modelo de diésel equivocado

Utilice el combustible especificado

Temperatura  del  motor

demasiado baja

TermOmetro
defectuoso

0 sensor

Comprobar el termdmetro y el sensor

Potencia del motor
insuficiente

Sobrecarga del motor

Reduzca la

resistencia

la carga o cambie

Velocidad maxima de ralentf
baja

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Admision insuficiente

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Filtro de combustible

blogueado

Reemplace el elemento filtrante

Modelo de diésel equivocado

Utilice el combustible especificado

Fendmeno de falla

Causas de falla

Meétodo de solucion

Sobrecalentamiento del|Compruebe el sobrecalentamiento del
motor motor
Temperatura  del  motor|Notifique al distribuidor para que se

demasiado baja

encargue de ello

Holgura de vélvula incorrecta

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Mala  pulverizacion  del

inyector de combustible

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

El é&ngulo de avance del
suministro de combustible es
incorrecto

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Falla del sobrealimentador

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Suministro de combustible
insuficiente en la tuberia de
suministro de combustible

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

El tubo de retorno de aceite
no es liso

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello
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Contrapeso inadecuado

Ajuste el peso del contrapeso

Baja presion de aceite del
motor

Bajo nivel de aceite

Repostaje

Modelo de aceite de motor
incorrecto

Drene el aceite y llénelo segin el
modelo especificado

Alto consumo de aceite

Viscosidad del aceite del
motor demasiado baja

Utilice aceite de motor de viscosidad
adecuada

Hay una fuga de aceite

Revise tuberias de aceite, juntas y
pernos de drenaje de aceite

Tubo de ventilacion del carter
obstruido

Limpie los conductos de ventilacion

El motor emite humo negro o
gris

Modelo
incorrecto

de  combustible

Utilice la correcta de

combustible

marca

Filtro de aire obstruido

Limpie el filtro de aire limpio

Sobrecarga del motor

Reduzca la carga o cambie a una
marcha mas baja

Hay materia extrafia en el
inyector de combustible

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Falla del sobrealimentador

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

El angulo de avance del
suministro de combustible es
incorrecto

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

El motor emite el humo
blanco

Modelo
incorrecto

de combustible

Utilice la correcta de

combustible

marca

Motor caducado

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Termostato defectuoso

Reemplace el termostato

Boquilla de inyeccién de
combustible obstruida

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Falla del sobrealimentador

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Falla del dispositivo de
avance de arranque en frio o
de avance de carga ligera

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

El motor esta demasiado frio

Precaliente el motor

Sobrecalentamiento del
motor

El ndcleo del radiador esta
obstruido o la rejilla estd
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sucia

Sobrecarga del motor

Cambie hacia abajo o reduzca la carga

El nivel de aceite del motor es
bajo

Compruebe el nivel de aceite y
agregue hasta el nivel de aceite
requerido

Refrigerante bajo

Llene el radiador con refrigerante y
verifique si hay fugas en las
conexiones del radiador y de las
mangueras

Tapa del radiador dafiada

Reemplacelo

La correa del ventilador esta
demasiado floja

Ajuste la tension de la correa del
ventilador

El sistema de refrigeracion
necesita limpieza

Limpie el sistema de refrigeracion

El termostato esta defectuoso

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

TermOmetro 0
defectuoso

sensor

Notifique al distribuidor para que se
encargue de ello

Fendémeno de falla

Causas de falla

Método de solucion

Modelo de combustible
incorrecto

Utilice combustible diésel
adecuado

Nivel de combustible
inadecuado

Utilice el grado correcto de
diésel

Filtro de aire obstruido

Limpie el filtro de aire limpio

Sobrecarga del motor

Cambie hacia abajo o reduzca
la carga

Holgura de vélvula incorrecta

Notifique al distribuidor para
que se encargue de ello

Boquilla de inyeccion de
combustible obstruida

Notifique al distribuidor para
que se encargue de ello

motor

Inadecuada sincronizacion del

Notifique al distribuidor para
que se encargue de ello

Ajuste inadecuado de los
implementos agricolas

Consulte manual de operacion
de implementos agricolas

baja

71

La temperatura del motor es

Notifique al distribuidor para
gue se encargue de ello




El contrapeso es demasiado
grande

Ajuste el contrapeso

Sistema de admision de aire
blogueado

Inspeccion

Tubo de ventilacion del carter
obstruido

Limpie los conductos de
ventilacion

Falla del sobrealimentador

Notifique al distribuidor para
gue se encargue de ello

3.18.6 Fallas del motor y sus soluciones

3.18.6.1 Ejemplos comunes de diagndstico de fallas

motor durante el
funcionamiento

Fenémeno:

El voltimetro o el instrumento de
diagnostico muestra bajo voltaje;

Se utilizan herramientas especiales
para medir la caida de voltaje de la
bateria durante el arranque; el motor
de arranque no puede girar.

Los faros son tenues.

Medidas de inspeccion:
Verifique el sonido del motor
funcionando vigorosamente al
encender el motor
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Namero de|Fenémeno  de|Posibles causas y manifestaciones . -
: Sugerencias de reparacion
serie falla comunes de las fallas
Fenémeno: Compruebe el mazo de
La luz indicadora de falla no se cables y el fusible del sistema
enciende durante la EFI, especialmente el
autocomprobacidn de encendido; interruptor de encendido.
(Incluidos los fusibles, si
El instrumento de diagnostico no se  |modifica el vehiculo, también
puede conectar; debe verificar si la linea de la
El conector del acelerador no tiene un |llave de encendido esta
voltaje de referencia de 5V. conectada a la posicion ON
del interruptor de llave)
Medidas de inspeccion:
Verifique si la luz de falla se
autocomprobara (se iluminara
No se puede brevemente) al encender la llave
iniciar
Dificil de Posibles causas: El sistema de
1 arrancar inyeccidn electrénica de combustible
no se puede encender
Se apaga el

Reemplace o recargue la
bateria y sincronice las
baterias con otros vehiculos.




Posibles causas:

\oltaje insuficiente de la bateria

Fenémeno:

El instrumento de diagnostico
muestra una falla en la sefial de
sincronizacion;

El osciloscopio muestra errores en la
fase de funcionamiento del
ciguefal/arbol de levas.

Medidas de inspeccion:

Verifique si la linea esta conectada
correctamente

Verifique si hay algln objeto extrafio
0 rasgufio en el sensor de posicion del
cigliefal

Posibles causas:

No se puede establecer el horario de
trabajo

1. Compruebe si el sensor
de sefial del cigliefial/arbol de
levas esta intacto;

2. Compruebe si sus
conectores y cables estan
intactos;

NUmero
de serie

Fenémeno de
falla

Posibles causas y manifestaciones
comunes de las fallas

Sugerencias de reparacion

Fenémeno:

Un voltimetro o instrumento de
diagnostico muestra que el voltaje de
la bateria cambia anormalmente
durante el proceso de calentamiento.
Posibles causas: Precalentamiento
insuficiente

Compruebe Si la
capacidad de la bateria es
suficiente;

Fenomeno:

El instrumento de diagnéstico muestra
una falla en el médulo de conversion
de analdgico a digital.

Posibles motivos: falla del sistema de
software/hardware de la ECU

Después de la confirmacion,
reemplace la ECU o actualice
el programa.

Fenomeno:

Gran vibracion en ralentf;
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1. Compruebe si el circuito
de mando de la inyeccion
(incluidos los conectores) esta
dafiado/abierto/en




El tubo de aceite de alta presiéon no
tiene pulsaciones;

El instrumento de diagnéstico muestra
un aumento en el nivel de combustible
al ralenti;

El instrumento de diagnodstico muestra

cortocircuito;

2. Compruebe si el tubo de
aceite de alta presion tiene
fugas;

3. Compruebe el inyector
en busca de dafios o depdsitos

una falla en el circuito de|de carbén.

accionamiento de inyeccion de

combustible.

Posibles causas: el inyector de

combustible no estd rociando

combustible

Fendmeno: Revise el circuito de
combustible/aceite;

La linea de aceite no es suave/hay aire

en la linea de combustible y la presion|Compruebe el circuito de

de entrada de la bomba de combustible
es insuficiente; el motor de arranque
esta dafiado;

Resistencia excesiva, falta de aceite
del motor

Ajuste incorrecto de las valvulas de
admision y escape, etc.

Medidas de inspeccion:

admision/es
Compruebe si el filtro esta
obstruido, etc.

Aumento de
contaminantes y
dificultad para
arrancar (la luz
indicadora de
falla esta
encendida)

Consulte la  experiencia en

mantenimiento mecanico;

Posibles causas: Falla de un

componente mecéanico

Fendmeno: 1. Compruebe el circuito
de sefial del sensor de leva;

Aumento de las emisiones de

contaminantes y dificultad paraj2. Compruebe si el sensor

arrancar. de leva no esté dafiado.

Medidas de inspeccion:

El instrumento de diagnoéstico muestra
que se pierde la sefial de la leva;

El impacto en el tiempo de arranque no
es significativo.

Posibles  causas:  funcionamiento
basado Unicamente en las sefiales del
ciglienal;

Fenémeno:
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1. Compruebe el circuito




las emisiones de
y dificultad para

Aumento de
contaminantes
arrancar.

Medidas de inspeccién:

El instrumento de diagndstico muestra
que se pierde la sefial del cigliefal;

El tiempo de arranque es largo (por
ejemplo, mas de 4 segundos) o el
arranque es dificil.

Posibles  causas:  funcionamiento
basado Unicamente en las sefales de la
leva;

de sefal del del

cigliefal;

sensor

2. Compruebe si el sensor
del cigliefial esta dafiado.

Fenémeno:

1. Compruebe si el circuito
del acelerador (incluido el

La velocidad de ralenti aumenta a|conector esta
1400rpm El 1400 rpmy falla el acelerador; dafiado/abierto/en
cortocircuito;
acelerador falla . o '
ol ?nz?gr no El instrumento de diagn6stico muestra
¥unciona al que la sefial del acelerador del|2. Compruebe las
3 ralent’ (el primer/segundo circuito esta|caracteristicas de resistencia
r6aimen se defectuosa; del acelerador;
mgntiene en El instrumento de diagnostico muestra
torno a las 1400 |4U€ las sefiales del acelerador de los|3. Si hay agua en el pedal
rpm) dos circuitos son inconsistentes; del acelerador.
El instrumento de diagnostico muestra
que el acelerador esta atascado.
Posibles causas: falla del acelerador.
Numero | Fendémeno de Posibles causas y manifestaciones . .
. Sugerencias de reparacion
de serie falla comunes de las fallas

Potencia/par

insuficiente
causado por la
proteccion
térmica,
velocidad de
rotacion sin

restricciones

Fendmeno: Proteccion térmica del
motor (par limitado
Posibles causas:

1. Latemperatura del agua es
demasiado alta provocando
proteccion térmica

2. Latemperatura de entrada es
demasiado alta provocando
proteccion térmica;

3. Fallaen el sensor de temperatura
del combustible/circuito de
accionamiento;

4. Fallaen el sensor de temperatura
del aire de admisidn/circuito de
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1. Compruebe el sistema
de enfriamiento del motor

2. Compruebe el sistema
de suministro de aceite del
motor

3. Compruebe la ruta del
aire del motor

4. Compruebe si el propio
sensor de temperatura del
agua o la linea de sefial estan
dafiados

5. Compruebe si el propio




accionamiento;

5. Fallaen el sensor de temperatura
del agua/circuito de accionamiento

sensor de temperatura de aire
0 la linea de sefal estan
dafiados

Potencia/par
insuficiente
causado por la
entrada en modo
de falla del
sistema de
control
electrénico

Fendmeno: Par/potencia insuficiente

Posibles causas: Falla del sistema de
control electrénico

1. El sensor de presion de aceite
esta dafado o el circuito esta
defectuoso;

2. Falla de la unidad de la ECU,
dafio de la valvula o falla del circuito;

3. Elinstrumento de diagnostico
muestra que el acelerador no se puede
abrir completamente, etc.;

4. Causado por la correccion de
meseta;

5. El sensor de presion de
sobrealimentacion esta dafiado o el
circuito esta defectuoso.

1. Compruebe las lineas e
incluso reemplace el
acelerador;

2. Modifique los datos de
calibracion de correccién de
meseta,;

3. Compruebe el circuito
del sensor de presion de
sobrealimentacion o incluso
reemplacelo

Potencia/par
insuficiente
debido a
razones del
sistema
mecanico

Fendmeno: Potencia/par insuficiente
Posible causa: falla del sistema
mecanico

1. Las lineas de admision y escape
se bloquean y el limite de humo entra
en vigor;

2. Latuberia tiene fugas después de
la sobrealimentacién y el limite de
humo entra en vigor;

3. El sobrealimentador esta dafiado
(por ejemplo, la valvula de derivacion
siempre esta abierta);

4. Errores de ajuste de las valvulas
de admision y escape;

5. Bloqueo/fuga de la linea de
aceite;
6. Linea de combustible de baja

presion: aire o presion insuficiente

7. Laresistencia mecanica es
demasiado grande;

8.  El inyector tiene mala
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1. Compruebe las lineas de
combustible de alta/baja
presion;

2. Compruebe los sistemas
de admision y escape;

3. Compruebe los
inyectores de combustible;

4. Consulte la experiencia
en mantenimiento mecanico.




atomizacion, esta atascado, etc.;

9. Elresto de razones mecanicas.

Funcionamiento

Fenémeno: funcionamiento inestable
y velocidad de ralenti inestable
Posibles causas:

Error de intervalo de sincronizacién
de sefial

El instrumento de diagndstico
muestra fallas ocasionales en la sefial
de sincronizacion

1. Compruebe el circuito
de sefial del cigliefial/arbol de
levas;

2. Compruebe la holgura
del sensor de leva/ciguefal;

3. Compruebe la placa de
sefiales del cigliefial/leva

Fenémeno: funcionamiento inestable
y velocidad de ralenti inestable

Posibles causas: Falla de la unidad de
accionamiento del inyector de
combustible;

La herramienta de diagndstico

Verifique el circuito de
accionamiento del inyector
de combustible

7 inestable,  |muestra fallas esporadicas en el
velocidad de |circuito del inyector (circuito
ralenti inestable |abierto/cortocircuito, etc.).

Fendmeno: funcionamiento inestable |1.  Compruebe si la entrada

y velocidad de ralenti inestable de agua o el desgaste en el
circuito de sefial del

Posibles causas: acelerador provocan que la
sefial de apertura del

Fluctuaciones en la sefal del acelerador se desvie;

acelerador
2.  Reemplace el

El instrumento de diagnostico acelerador.

muestra que después de soltar el

acelerador, la sefial de apertura

continua;

La herramienta de diagndstico

muestra que la sefial del acelerador

fluctda después de fijar la posicion

del acelerador.

NUmero | Fendmeno de Posibles causas y manifestaciones Sugerencias de reparacion
de serie falla comunes de las fallas g P

Fenémeno: funcionamiento inestable
y velocidad de ralenti inestable

Posibles causas:

Fallas mecénicas;
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Consulte la experiencia en
mantenimiento mecanico.




Fugas de la tuberia de
admision/vélvulas de admision y
escape;

Bloqueado el circuito de aceite a baja
presién/entra aire en el circuito de
aceite;

Resistencia excesiva causada por la
falta de aceite de motor, etc;

Acumulacidn de carbono, desgaste,
etc. para el inyector de combustible

Emision de
humo negro

Posibles causas:

Mala atomizacion y goteo de los
inyectores de combustible

El instrumento de diagnostico
muestra un aumento en el nivel de
combustible al ralenti;

El instrumento de diagnostico
muestra las fluctuaciones en la
velocidad de ralenti.

o

1.

Haga juicios basados en

la experiencia mecénica,
como el método de corte del
cilindro, etc.

2.

Después de la

confirmacidn, desmonte e
inspeccione el equipo.

Posibles causas:

Deriva de la sefal de presién del riel
de aceite (valor real > valor de
deteccion);

El instrumento de diagnostico
muestra los codigos de falla
relevantes.

Cambio de sensor

Posibles causas:

Falla mecanica, como fugas en
valvulas, errores de ajuste de valvulas
de admision y escape, etc.

El instrumento de diagnostico
muestra malos resultados de las
pruebas de compresion.

Consulte la experiencia en
mantenimiento mecanico.

Bajo
rendimiento de
aceleracién

Posibles causas:

Las diversas causas antes
mencionadas de fallas del sistema EFI
hacen que el torque sea limitado;

El instrumento de diagnostico
muestra los codigos de falla
relevantes.

Repare de acuerdo con el
mensaje del codigo de falla.

Fendmeno: Carga excesiva
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Compruebe si la rotacién de




Posibles causas:

El dafio en varios accesorios conduce
a un aumento de resistencia;

Falta de aceite de motor/deterioro del
componentes;

La falla del sistema de freno de
escape causa obstruccion del escape;

aceite de motor/desgaste severo de los

ventiladores y otros
accesorios esta blogueada;

Compruebe el estado del
aceite del motor;

Revise el freno de escape.

Posibles causas:
Fugas en la tuberia de admision;

Entra aire en el circuito de aceite

Apriete la tuberia suelta;

Retire el aire del circuito de
aceite.

Posibles causas:

Error de sefial del acelerador;

1. Verifique la linea;

2. Reemplace la linea de

La herramienta de diagnéstico muestra|combustible.

que la apertura del acelerador no puede
alcanzar el 100% cuando se pisa el

acelerador hasta el fondo.

3.18.6.2 Guia de diagndstico basada en codigos de falla
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e codig| ~. .. -
Compon Falla Cal.',f' Respuesta 0 Codigo) Codigo Comentario Ot_yserv
ente cacion de falla| FMI aciones
flash
Siempre encendido Verificacion
Pérdidade | 2 P alarma 12 mutua con
1. Sensor|  sefal y ' 143 | 190 sefial de
del ~ camara
A La sefal se
cigtiefial reemplazaré por
ErroNr de 2 defecto. 8 Autoygrlflcac
sefal ion
Siempre encendido Verificacion
Pérdida de| 2 ’ alarma 12 | mutuacon la
2. Sensor [sefial y ’ sefal del
. 142 636 I
del arbol ~ cigtiedial
La sefial se
de levas reemplazara por
ErroNr de 2 defecto. 8 Autoy(,arlflcac
sefial ion
Compon Falla Cal_lfl Respuesta Cadigo | Cddigo | Codigo Comentario Ot_Jserv
ente cacion flash |de falla| FMI aciones
Arbol de 2 Siempre 144 636 ! Verificacion




levas/cigue encendido y mutua entre
fial alarma, la sefial levay
desincroniz se reemplazaré cigtiedial
ado por defecto
La sefial del
sensor de .
resién del Slempre -
pres encendido y Cortocircuito
aire de J 4 .
"y alarma, la sefial atierrade la
admision ) ~
se reemplazara sefial
excede el
P por defecto
limite
inferior 46
La sefial del -
. Circuito
sensor de Siempre .
o ) abierto o
presion del encendido y Lo
. 2 3 cortocircuito
aire de alarma, la sefial
S , a la fuente de
admision se reemplazara . .
alimentacion
excede el por defecto ~
o de la sefial
limite alto
Los
puntos
de
) |
Excede el ararma
P pueden
limite
., . L ser
3 La presion Siempre inferior fi
.. |de admision encendido y establecido contigu
Presion 2 25 102 17 ) rados
de es alarma, la Sena}l (d!ferentes de
admision demaglado se reemplazara tipos de forma
baja por defecto motores indepen
tienen limites| "
diferent diente
iferentes) por
cada
empres
a
Los
puntos
de
alarma
Excede el |pueden
L, . limite alto ser
dléaag:ﬁ?sl?gn en?:fr?c]jii)c:g establecido | configu
y 26 15 (diferentes | rados
es alarma, la sefial .
. ) tipos de de
demasiado se reemplazara
motores forma
alta por defecto . PR
tienen limites|indepen
diferentes) | diente
por
cada
empres
a
4. La sefial del Siempre 15 105 4 Cortocircuito
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Temperat| sensor de encendido y atierrade la
ura del |temperatura alarma, la sefial sefial
aire de | del aire de se reemplazara
admision| admisién por defecto
excede el
limite bajo
La sefial del L
. Circuito
sensor de Siempre X
) abierto o
temperatura encendido y Lo
. 2 15 3 cortocircuito
del aire de alarma, la sefial
., ) a la fuente de
admision se reemplazara . i
alimentacién
excede el por defecto ~
o de la sefial
limite alto
Los
puntos
de
alarma
pueden
La . ser
Siempre .
temperatura encendido configu
del aire de Y 29 17 rados
S alarma, la sefial
admision es ) de
. se reemplazaré
demasiado forma
bai por defecto .
aja indepen
diente
por
cada
empres
a
Los
puntos
de
alarma
pueden
La . ser
Siempre .
temperatura encendido configu
del aire de y 31 15 rados
N alarma, la sefial
admision es ) de
- se reemplazara
demasiado forma
por defecto .
alta indepen
diente
por
cada
empres
a
La sefial del Siempre
sensor de encendido y
5. Sensor . N
de temperatura alarma, limite de 4 Co_rtocwcmto
del agua de torque al 90%; 116 110 atierrade la
temperat i - dol Al
ura del refrigeracio cuando la sefia
aoua | " excede el temperatura del
9 limite bajo agua sea >102°C,
el limite de 3
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La sefial del torque se Circuito
sensor de implementara de abierto o
temperatura acuerdo con la cortocircuito
del agua de "Curva de a la fuente de
refrigeracid proteccion alimentacioén
n excede el térmica de la de la sefal
limite alto temperatura del
agua del motor™
Alta 102°C<temp
3 0
temperatura eratura del
del agua agua
La sefial de
temperatura Cortocircuito
del 2 4 a tierra del
combustible sensor
excede el
limite bajo
Los
6. Sensor . puntos
de Slempre de
temperat encendido y 254 174 alarma
~ alarma, la sefial pueden
ura del |La sefial de ;
. se reemplazara ser
combusti|temperatura .
por defecto .. |configu
ble del Cortocircuito
. 2 3 . rados
combustible a tierra del de
excede el sensor
i forma
limite alto .
indepen
diente
por
cada
empres
a
Compon Califi Cddigo | Codigo | Cadigo . | Observ
ente Falla cacion Respuesta flash |de falla| FMI Comentario aciones
Los
puntos
de
Excede el aLaerg;i
La limite P
. S ser
temperatura Siempre inferior .
del encendido y establecido configu
. 2 d 254 174 17 : rados
combustible alarma, la sefial (diferentes de
es se reemplazara tipos de f
. orma
demasiado por defecto motores |.
> . . . |indepen
baja tienen limites di
. lente
diferentes)
por
cada
empres
a
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para circuito
de

La combustible
. de baja
temp(;arlatura Slergpée presion:
e encendido y om
combustible alarma, la sefial 15 (l:ioriu(iio pa(;z
es se reemplazara combustible
demasiado por defecto de alta
alta presion para
el sensor
La sefial del Cortocircuito
acelerador 1 4 a tierra del
excede el
limite bajo sensor
32 91
La sefial del Cortocircuito
acelerador 1 . 3 |alafuente de
excede el Siempre alimentacion
limite alto encendido y del sensor
alarma, falla un
La sefial del sensor Cortocircuito
acelerador 2 monocanal, 4 a tierra del
excede el compare los
7. Sensor limite bajo valorespde los dos SEnsor
de 33 29
posicion i sensores y _ad_opte o
del La sefial del el principio Cortocircuito
acelerad acelerador 2 inferior 3 |a I_a fuente_ de
excede el alimentacion
or limite alto del sensor
La sefial del Verificacion
acelerador mutua de dos
no es .
confiable vias
1400rpm) 32 | 91 | 12
Fallaron Siempre
dos sefiales encendido y Dos sefales
de alarma, cojeando fallan al
aceleracion a casa (velocidad mismo
al mismo fija del motor tiempo
tiempo 1400 rpm)
La sefial de
presion de 4 Cortocircuito
aceite atierrade la
excede el sefial
8. Sensor| limite bajo Siempre
de encendido y
presion alarma, la sefial 421 100 Circuito Los
de aceite | La sefial de se reemplazaré abierto o puntos
de motor | presion de por defecto 3 | cortocircuito de
aceite alarma
a la fuente de
excede el alimentacion pueden
limite alto de la sefial ser
configu
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rados

de
forma
indepen
diente
por
cada
empres
a
LaECU
genera el
valor de la
Siempre presion del
) aceite en
. encendido y .
Presion de tiempo real.
. alarma, usando el | 422 1
aceite es P Cuando es
. limite de torque L
baja inferiora 0,1
para recordarle al MP
a, el
conductor
puntero del
instrumento
ingresa a la
zona roja
La sefial de
temperatura Cortocircuito
. 4 .
del aceite atierra de la
excede el sefial
limite bajo
La sefial de Cl_rcuno
abierto o
temperatura .
. 3 cortocircuito
del aceite
a la fuente de
excede el . .
o alimentacion
limite alto ~
de la sefial
9. Sensor Siempre Excede el
de encendido y limite
temperat La alarma, la sefial 423 175 inferior
ura del |temperatura se reemplazara 17 establecido
aceite | del aceite por defecto (diferentes
del motor es tipos de
baja motores
tienen limites
diferentes)
Excede el
limite alto
La .
temperatura establecido
perat 15 (diferentes
del aceite .
tipos de
del motor es
motores
alta . P
tienen limites

diferentes)
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Califi - - .
Compon L Codigo| Cddigo |Cddigo .| Observa
ente Falla car<]:|o Respuesta flash | de falla | EMI Comentario ciones
temperatura .
. Siempre
del aceite encendido Superior al
del motor es| 2 y 424 175 0 pert
) alarma, la sefal limite
demasiado ) .
se reemplazara establecido
alta
por defecto
Circuito Siempre
abierto de encendido y
: 2 2 4
salida de alarma, la sefal
velocidad se reemplazara
del motor por defecto
Cortocircuit Siempre
o atierraen encendido y
i 2 2 3
la salida de alarma, la sefial
velocidad se reemplazara
del motor por defecto
22 7
6 69 Los
puntos
de
10. |Cortocircuit alarma
Velocida |0 a la fuente Siempre pueden
d del de 9 encendido y 4 ser
motor | alimentacié alarma, la sefal configur
n de salida se reemplazara ados de
de velocidad por defecto forma
del motor indepen
diente
por cada
empresa
Los
. diferentes
Slempre tipos de
Alt_a 2 encendido Y 145 533 3 motores
velocidad alarma, la sefial )
] tienen
del motor se reemplazara
por defecto diferentes
limites
Cortocircuit
oa tle,rra del 9 4
relé de
ol I
de Y I 35 | 729
alarma, la sefal
precalent L .
. Cortocircuit se reemplazara
amiento
0 a la fuente por defecto
2 3
de
alimentacio
n del relé de
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precalentam
iento

Circuito
abierto del
relé de
precalentam
iento

Cortocircuit
0 a tierra del
extremo
inferior de
la lAmpara
de
precalentam
iento

Cortocircuit

12.Luz | 2N la Siempre
indicador f_uente de” encendido y
alimentacio 2 115 703
ade n del alarma, la sefal
precalent se reemplazara
. extremo
amiento | . . . por defecto
inferior de
la lampara
de
precalentam
iento
Circuito
abierto de la
lampara de
precalentam
iento
El voltaje de
la bateria
excede el
limite Siempre
inferior encendido y
alarma, la sefial
El voltaje de se reemplazara
la bateria por defecto
13. excede el
\oltaje S 41 168
limite
dela superior
bateria X
El voltaje de Slempre
" encendido y
la bateria es
. alarma,
demasiado .
funcionando con
altoy la .
. velocidad
velocidad es .
o limitada del
limitada
motor
14. |El voltaje de Siempre 34 108 Cortocircuit
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Presién | presion encendido y 0 atierra de
atmosféri| atmosférica alarma, la sefial la sefial
ca excede el se reemplazard
limite bajo por defecto
Circuito
El voltaje de abierto o
presion 9 cortocircuit
atmosférica o a la fuente
excede el de
limite alto alimentacié
n de la sefal
La
temperatura Cortocircuit
internadela| 2 o a tierra de
ECU excede la sefial
15. el limite
Temperat bajo
ura 123 1136
interna Circuito
de la La abierto o
ECU |temperatura cortocircuit
. 2
interna de la o a la fuente
ECU excede de
el limite alto alimentacié
n de la sefial| Dado
que dos
El voltaje_de Cortocircuit VOItfaJ?s
referencia . suminist
0 atierra de
del sensor 2 la tension ran
de5VA de energia
16. excede el Siempre referencia al sensor
Voltaje | limite bajo encend?do del
de Y 515 1079 acelerad
referenci . alarma, la sena] Cortocircuit| or
El voltaje de se reemplazara '
a del referencia or defecto 0 ala fuente
sensor P de
del sensor 2 alimentacio
de5VA .
n de voltaje
excede el
o de
limite alto .
referencia
e codig| ~. . .
Compo Falla Cal.',f : Respuesta 0 Codigo ) Codigo Comentario |Observaciones
nente cacion de falla| FMI
flash
El voltaje de Siempre Cortocircuit la estrategia
! ) . de control es
referencia del 5 encendido y 4 |02 tierra de la misma aue
sensor de 5V alarma, la | 522 | 1080 la tension g
o en caso de
B excede el sefial se de falla del
limite bajo reemplazara referencia acelerador.
> por defecto 3
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El voltaje de

Cortocircuit

Si falla alguna

referencia del oala valvula
sensor de 5 V fuente de | solenoide, es
B excede el alimentaci6 | decir, falta un
limite alto n de voltaje | cilindro, hace
de que la
referencia | potencia del
motor baje
1 Cortocircuito automaticame
17. | delavélvula Siempre nte un 25% o
Valvula| solenoide 1 encendido y un 17%. Por
solenoi alarma, la | 332 651 lo tanto, no se
de de Circuito sefial se necesita
inyecci | abierto de la reemplazara ningdn limite
on1 valvula por defecto de torque
solenoide 1 adicional.
Estrategias
Cortocircuito equivalentes
18. | de lavalvula Siempre de
Vélvula| solenoide 2 encendido y accionamiento
solenoi alarma, la | 334 | 652 del lado
dede | Circuito sefial se superior/accio
inyecci| abierto de la reemplazara namiento del
6n 2 vélvula por defecto lado inferior
solenoide 2
Cortocircuito
19. |de la valvula Siempre
Valvulajsolenoide 3 encendido y
solenoi alarma, la | 336 | 653
de de Circuito sefial se
inyecci | abierto de la reemplazara
on3 valvula por defecto
solenoide 3
Cortocircuito
20. | delavalvula Siempre
Valvula| solenoide 4 encendido y
solenoi alarma, la | 342 | 654
de de Circuito sefial se
inyecci| abierto de la reemplazara
on4 valvula por defecto
solenoide 4
Cortocircuito
21. | delavalvula Siempre
Valvula| solenoide 5 encendido y
solenoi alarma, la | 344 | 655
de de Circuito sefial se
inyecci | abierto de la reemplazara
on5 valvula por defecto
solenoide 5
22. | Cortocircuito Siempre
Vaélvula| de la valvula encendidoy | 346 | 656
solenoi| solenoide 6 alarma, la
de de sefial se
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inyecci| Circuito reemplazara El torque esta
o6n6 | abiertodela por defecto naturalmente
vélvula limitado
solenoide 6 cuando falta el
cilindro y no
La alta presion hay limite de
de torque
accionamiento adicional.
de la valvula o
solenoide . i
excede el Siempre eEZti?;fSr:?ess
limite bajo encendido y de
alarma, la | 263 | 629 accionamiento
La alta presion sefial se . del lado
de reemplazara superior/accio
. . por defecto per
accionamiento namiento del
de la valvula lado inferior.
solenoide
excede el
limite alto
Cortocircuito Siemore
a masa del P
extremo alto encendido y
de la valvula alar~ma, la
solenoide 135 sefial se
23. reemplaza
\s/(?llg/#c:? Cortocircuito poarl ﬁgﬁg y 322 | 651
con la fuente -
de de tiempo se
alimentacion . Cort?‘,'a
del extremo inyeccion de
alto de la compL_JstlbIe
, de cilindros
valvula 135
solenoide 135 '
Cortocircuito Siemore
a masa del P
extremo alto encendido y
de la valvula alar~ma, la
solenoide 246 sefial se
reemplaza
N por defecto y
Cortocircuito . 324 652
con la fuente a}l mismo
de tiempo se
alimentacion . Cortfd,la
del extremo inyeccion de
alto de la compgstlble
, de cilindros
vélvula 246
solenoide 246 '
La sefial del Siempre
sensor de encendido y
24'REG posicion de alarma, la 215 2791
EGR excede el sefial se
limite bajo reemplazara
por defecto | 216
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La sefial del
sensor de
posicion de
EGR excede el
limite alto

Valor fisico
del sensor de
posicion de
EGR- alto

117

15

Compo
nente

Falla

Califi
cacion

Respuesta

Cédig

flash

Codigo
de falla

Cadigo
FMI

Comentario

Observacio
nes

Valor fisico
del sensor de
posicién de
EGR- bajo

La desviacion
del Gltimo
valor de
aprendizaje es
demasiado
grande

La desviacion
positiva del
control de
posicién de
EGR es
demasiado
grande

La desviacioén
positiva del
control de
posicion de
EGR es
demasiado
pequefia

Valvula EGR
atascada en el
estado abierto

Valvula EGR
atascada en el
estado cerrado

Siempre
encendido y
alarma, la
sefial se
reemplazara
por defecto

118

99

111

112

113

114

90

2791

17

13

20

21

Cortocircuito
atierrade la
sefial

20

Circuito
abierto o
cortocircuito a
la fuente de
alimentacion
de la sefial

21

Los diferentes
tipos de
motores tienen
diferentes




limites

Falla de
alimentacién Slempre 213 |520195| 12
del motor encendido y
EGR alarma
Cortocwcglto 183 3
del relé
principal
Circuito
25 abierto del relé 184 5
Relé principal Slempr_e 2634
rinci encendido vy
P al Pl Relé principal alarma 185 12
atascado
Relé principal
abierto 186 12
tempranament
e
26. Luz Circuito 199 12
de abierto
alarma Siempre
de alta P 520194
encendido y
temper alarma 198 6
atura | Cortocircuito
del
agua
27. Luz 23%:;;0 Siempre 211 624 12
de falla encendido y
SVS alarma 212 6

Cortocircuito
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4 Accesorios, repuestos y piezas de desgaste

Para aprovechar mejor el rendimiento del tractor y utilizarlo de forma segura, los
tractores de serie RH 80T pueden proporcionar a los usuarios una variedad de
accesorios y repuestos. Los usuarios deben utilizar accesorios y repuestos adecuados
seglin sea necesario.

4.1 Accesorios

Los accesorios del tractor incluyen principalmente cabina,
bastidor de seguridad, barra de tiro oscilante, calentador, etc.

4.1.1 Cabina (opcional)

Se pueden configurar tres tipos de cabinas (tipo ventilador
simple, tipo ventilador de lujo, tipo calentador de lujo) para
brindar al conductor un ambiente de trabajo cémodo.

Cuando se necesita ventilacion en la cabina (especialmente en
verano), el mecanismo de semiapertura de la puerta se puede
abrir para garantizar que el conductor pueda ventilar mientras
conduce.

Uso de barra de tiro oscilante

4.1.2 Bastidor de seguridad (opcional)

1. Pasador de posicionamiento

El bastidor de seguridad de la OECD se puede configurar para 2 Barra de tiro

evitar que el conductor resulte lesionado debido a un vuelco
accidental.

4.1.3 Barra de tiro tipo oscilante (opcional)

Para uso exclusivo en implementos remolcados. El extremo
trasero de la barra de tiro esta conectado al implemento
agricola a través de un pasador de tiro. La barra de tiro puede
oscilarse horizontalmente, lo que facilita el enganche de
implementos agricolas. La barra de tiro puede oscilar hacia la
izquierda y hacia la derecha durante el trabajo, pero cuando el
tractor tira del implemento agricola hacia atras, el pasador de
posicionamiento 1 debe insertarse en el orificio de la placa de
traccidn para que la barra de tiro 2 no pueda oscilar (Figura 4-
1). La altura del punto de tiro se puede cambiar girando la
barra de tiro para lograr la altura de tiro adecuada para soportar
implementos agricolas.
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414 Calentador (opcional)

El calentador del tractor esta instalado en la parte superior
delantera de la cabina. El interruptor del calentador esta
ubicado en el calentador. Cuando se enciende, el
calentador puede funcionar para garantizar una
temperatura de trabajo comoda en la cabina.

Cuando la cabina solo necesita ventilacion (especialmente
en verano), solo necesita cerrar la valvula de salida de
agua caliente del ventilador de calefaccion y luego
encender el interruptor del calentador; en ese momento el
ventilador comenzar4 a funcionar.

Las dos pequefias puertas abatibles situadas a los lados
izquierdo y derecho del calentador se utilizan para ajustar
la direccion del flujo de aire en la cabina. Calentador

Importantes:

1. Eluso de piezas opcionales debera realizarse bajo la orientacion del personal técnico
del fabricante del tractor;

2. Paratractores con calentador, se debe utilizar anticongelante en el sistema de
refrigeracion del motor en invierno.

4.2 Seccidon de documentos, repuestos y herramientas adjuntas

Tabla 4-1 Documentos, accesorios y repuestos adjuntos

Niam
Cat,eg ero Cadigo Nombre unid _Cant Observaciones
oria | de ad |idad
serie
Maqui) - 1 Tractor Und 1
na
1 Documentos técnicos n?fa 1 De la fabrica de soporte de
adjuntos para motor Fr) motores
Docu| 2 Certificado de iez| 1
mento conformidad del pa Guardado en bolsa de archivos
s producto
técnic - .
0s 3 Certificado de SEIVICIO | piez 1 Guardado en bolsa de archivos
de tres garantias a
4 . Ma_mual de . Eje 1 | Opcional, s6lo para modelos
instrucciones del aire |mpla . L
- con aire acondicionado
acondicionado r
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Manual de Eje . .
5 instrucciones del | mpla Opcional, sé6lo para modelos
con calentador
calentador r
. Eje .
6 Atlas de piezas para mpla Guardado en caja de
tractores Fr) repuestos.
7 Certificado de Picz Completo con motor de
calificacion de 3 fabrica, guardado en bolsa de
productos de motor archivo
. Eje .
8 Manual de Usuario del Guardado en caja de
mpla
Tractor ; repuestos.
1 Repuestos de motor Sr?tnoj De la fabrica correspondiente
2 | TD9600000700 Eusible 10A p|:z
3 | TD9600000800 Fusible 15A plsz
4 | TD9600000900 Fusible 20A p:az
5 | TD9600001200 Fusible 30A p|:z
6 TS0648101000 a7
9 Fusible (80A) pa
Acces
or;,os 7| FT300.38.103 Filtro de respirador pfz Para respirador de chasis
repues
tos 8 |FT700.55D.109 Filtro de respirador pfz Para respirador hidraulico
9 FT65.48.080 | Pestillo del remolque | piez
trasero a
10 | FT300.53.102 Pasador de tiro pfz
Opcional, sélo para modelos
11 | FT300.53.103 . piez de enganche de remolque de
Manguito de soporte i
a doble accion
12 | FT65.53.103 Pasador de bloqueo | piez
eléstico a
13 QC/T350 Remaches de cola | piez
abierta de pléastico 6 a Opcional, para modelos con
cabina instalada
14 QC/T350 Remaches de cola |piez
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abierta de plastico 8 |a
15 | FT65.80.018 Pieza macho de_zl, piez Opcional, para modelos con
acoplador de accion .
. a freno de aire
rapida
Opcional, para modelos con
salida hidraulica simple,
acoplador métrico de elevador
ordinario
Opcional, para modelos con
salida hidraulica simple y
salida de valvula de via Unica,
acoplador métrico de elevador
ordinario
TC0258301000 . Opcional, para madelos con
16 3 Acoplador de accién | piez salida hidraulica simple y
rapida a salida de valvula multivia,
acoplador métrico de elevador
ordinario
Opcional, para modelos con
salida de valvula de via Unica,
acoplador métrico para
elevador de presion forzada
Opcional, para modelos con
salida de valvula multivia,
acoplador métrico de elevador
ordinarios
17 | TB400.96-01 | Elemento filtrante de | . Opcional, para modelos de
succion de aceite | 7022 presion forzada
18 kit de reparacion de | Conj De la fabrica de elevador
elevador unto
Arandela de ajuste del
19 | FT300.38.118 eje del engranaje .
L pieza
cénico, con espesor de
0,1
Arandela de ajuste del
20 | FT300.38.119 eje del engranaje . . .
L pieza Para el conjunto de eje trasero
cénico, con espesor de
0,15
Arandela de ajuste del
21 | FT300.38.120 eje del engranaje .
L pieza
cénico, con espesor de
0,5
22 | FT300.39.121
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Arandela de ajuste, con
espesor de 0,1

pieza

23

FT300.39.122

Arandela de ajuste, con
espesor de 0,15

pieza

24

FT300.39.123

Arandela de ajuste, con
espesor de 0,5

pieza

Para el conjunto de
transmisién final

Herra
mient
as
adjunt
as

QB/T2564.4

1x5.5x125P
Destornillador plano
1x5,5x125P

pieza

TD800.96-08

6x150P
Destornillador plano
6x150P

pieza

GB/T3390.1

10x12.5L
Llave de vaso manual
con vaso de 10x12,5L

pieza

GB/T3390.1

13x12.5L
Llave de vaso manual
con vaso de 13x12,5L

pieza

GB/T3390.1

16x12.5L
Llave de vaso manual
con vaso de 16x12,5L

pieza

GB/T3390.1

18x12.5L
Llave de vaso manual
con vaso de 18x12,5L

pieza

GB/T3390.1

21x12.5L
Llave de vaso manual
con vaso de 21x12 5L

pieza

GB/T3390.1

24x12.5L
Llave de vaso manual
con vaso de 24x12 5L

pieza

GB/T3390.1

27x12.5L
Llave de vaso manual
con vaso de 27x12,5L

pieza

10

GB/T3390.1

30x12.5L
Llave de vaso manual
con vaso de 30x12,5L

pieza

11

GB/T3390.3

H12.5
Llave de vaso manual
con mango deslizante
H12,5

pieza

12

GB/T3390.4

204x12.5%x250a
Llave de vaso manual

con acoplador

204x12,5x250a

pieza

13

JB/T7942.1

Pistola de aceite con
palanca de presion
A200

pieza

14

TD800.96-09

Llave Allen 8x160

pieza

15

GB/T4388

Llave fija de dos bocas
8x10x119

pieza

16

GB/T4388

13x16x159
Llave fija de dos bocas
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13x16x159

17

GB/T4388

18x21x199
Llave fija de dos bocas
18x21x199

pieza

18

GB/T4388

24x27%247
Llave fija de dos bocas
24x27%x247

pieza

19

GB/T4388

30%34x295
Llave fija de dos bocas
30x34%295

pieza

20

GB/T4388

36x41x312
Llave fija de dos bocas
36x41x312

pieza

21

QB/T2349

Alicate para carpas
165mm

pieza

22

Herramientas adjuntas
del motor

Conj
unto

1 | De lafabrica de soporte de
motores

Nota: Consulte la lista de empaque del motor para la aceptacién de las herramientas,
repuestos y documentos que vienen con el motor.

4.3 Piezas consumibles

Tabla 4-2 Piezas consumibles

N”mefo Cddigo Nombre Can_tldad/ Ubicacion de uso
de serie unidad
! TD9600000700 Fusible 6 Caja eléctrica central
2 TD9600000800 Fusible S Caja eléctrica central
3 TD9600000900 Fusible 2 Caja eléctrica central
4 TD9600001200 Fusible 2 Caja eléctrica central
5 12v-H1-55w | Bombillade 4
luces alta y Faro delantero
baja
6 12V-1141-21W | Bombilla del 2
- . Luz en reposabrazos, luz trasera
intermitente
7 12v-go-5w |Bombillade luzi,
de posicién Luz del reposabrazos
delantera
9 12V-H3-55W (Bombillade luz| 4/2 Cabina (4 piezas)/bastidor de seguridad
de trabajo (2 piezas)
11 12V-5W Lu_z de _techo 1 Techo de la cabina
interior
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Importantes:

1. Lasdiversas piezas de repuesto, herramientas y piezas de desgaste enumeradas
anteriormente son piezas especiales para esta maquina. Consérvelas adecuadamente y evite
gue se pierdan para el uso, reparacion y mantenimiento de la maquina. Si se pierde, puede
afectar el funcionamiento de la maquina y reducir su rendimiento;

2. Durante el mantenimiento, utilice los accesorios habituales requeridos por el
fabricante; si utiliza accesorios no oficiales, puede afectar el funcionamiento, el rendimiento
y la vida Gtil de la maquina.
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5 Instrucciones de mantenimiento

o

Realice periddicamente una serie de medidas de mantenimiento técnico como limpieza,
inspeccion, lubricacién, ajuste, ajuste o sustitucion de piezas del tractor, lo que se
denomina colectivamente mantenimiento técnico. Hacer un buen trabajo en el
mantenimiento técnico puede frenar el deterioro del estado técnico de cada componente,
reducir las averias, prolongar la vida Gtil y garantizar que el tractor funcione muchas
veces en buenas condiciones.

Importantes:

1. Todos los trabajos de reparacién y mantenimiento deben ser realizados por personal
capacitado profesionalmente que esté familiarizado con las caracteristicas de esta maquina
para evitar dafios al tractor.

2. Para que el tractor funcione correctamente y prolongue su vida Util, se deben
implementar estrictamente procedimientos de mantenimiento técnico.

3. Durante el periodo de garantia del tractor, si las operaciones de mantenimiento son
realizadas por personal no profesional que no esta familiarizado con las caracteristicas de la
maquina, o el trabajo de mantenimiento correspondiente no se realiza segun lo requerido
dentro del periodo de mantenimiento especificado por el fabricante, lo que resulta en dafios
al tractor, se perderan los derechos de servicio de tres garantias pertinentes del tractor.

4. Esta estrictamente prohibido ajustar la presidn de apertura de la valvula de seguridad
del motor y del sistema hidraulico, la presién de apertura de la valvula de seguridad del
sistema de freno de aire, la presion de desbordamiento de seguridad de la valvula de alivio
de la bomba de desbordamiento de flujo constante y la presidn de apertura de la tapa del
tanque de agua sin permiso; De lo contrario, el tractor resultara dafiado, el rendimiento de
la maquina se vera afectado y se perderan los derechos de servicio de tres garantias
pertinentes del tractor.

5.1 Procedimientos de mantenimiento técnico

Segun las horas de trabajo acumuladas, el ciclo de mantenimiento técnico del tractor se divide en:
mantenimiento técnico por turno [cada 10h (horas) de trabajo], mantenimiento técnico cada 50h
(horas) de trabajo, mantenimiento técnico cada 200h (horas) de trabajo, mantenimiento técnico
cada 400h (horas) de trabajo, mantenimiento técnico cada 800h (horas) de trabajo, mantenimiento
técnico cada 1600h (horas) de trabajo, mantenimiento especial de invierno y mantenimiento
técnico y mantenimiento técnico de periodo de almacenamiento a largo plazo.

51.1 Mantenimiento técnico por turno
1. Quite el polvo manchas de fluidos del tractor;

2. Verifique y apriete todos los sujetadores en el exterior del tractor. Si estan flojos, apriételos a
tiempo, especialmente las tuercas de sujecion de las ruedas delanteras y traseras;

3. Compruebe el carter de aceite del motor, el tanque de agua, el tanque de combustible, el
tanque de la direccidn hidraulica y el elevador hidraulico, y agregue mas si no es suficiente; Al
verificar el nivel del liquido del carter de aceite, el tractor debe estar estacionado en un terreno
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nivelado y el motor debe estar detenido durante 15 minutos (minutos) antes de ser revisado;
4. Aplique la grasa segun la tabla de mantenimiento 5-1;

5.  Compruebe la presion de los neumaticos delanteros y traseros e inflelos segun las normas si
es insuficiente;

6. Compruebe si el tractor tiene fugas de aire, fugas de aceite, fugas de agua, etc. Si hay "tres
fugas", deben eliminarse;

7. Realice el mantenimiento del motor diésel de acuerdo con los requisitos del "Mantenimiento
técnico en el turno diario” en las "Instrucciones de operacion y mantenimiento del motor diésel".

5.1.2 Mantenimiento técnico cada 50 h (horas) de trabajo
1. Complete todos los contenidos de mantenimiento técnico por turno:
2. Apligue la grasa segun la tabla de mantenimiento 5-1;

3. Compruebe el nivel de aceite del filtro de aire en bafio de aceite y elimine el polvo o
verifique el elemento del filtro de aire seco y realice el mantenimiento;

4. Compruebe el apriete de la correa trapezoidal del ventilador y ajlstela si es necesario;

5. Compruebe y ajuste el recorrido libre de los embragues principal y auxiliar y del pedal de
freno;

6. Mantenga el filtro de aceite y el filtro de succién de aceite y limpie el elemento filtrante con
diésel;

7. Desenrosque el tapdn de ventilacion y el tapdn de drenaje de aceite del filtro de combustible
para drenar el agua y las impurezas acumuladas;

8. Realice el mantenimiento del motor diésel de acuerdo con los requisitos del "Mantenimiento
técnico de nivel 1" de las "Instrucciones de operacion y mantenimiento del motor diésel".

513 Mantenimiento técnico cada funcionamiento de 200 h (horas)

1. Complete todos los contenidos de mantenimiento técnico por cada funcionamiento de 50 h
(horas) ;

2. Apligue la grasa segun la tabla de mantenimiento 5-1;

3. Reemplace el lubricante del carter de aceite del motor diésel y limpie el carter y el filtro de
aceite;

4. Reemplace el elemento del filtro de aceite y elimine el aire en la linea de aceite después del
montaje;

5. Limpie el elemento del filtro de aire y reemplace el aceite del motor;

6. Realice el mantenimiento del motor diésel de acuerdo con los requisitos del "Mantenimiento
técnico de nivel 2" de las "Instrucciones de operacion y mantenimiento del motor diésel".

514 Mantenimiento técnico cada funcionamiento de 400h (horas)
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1.  Complete todos los contenidos de mantenimiento técnico por cada funcionamiento de 200 h
(horas);

2. Apligue la grasa segun la tabla de mantenimiento 5-1;

3. Compruebe y ajuste la holgura de las valvulas, la presion del inyector y las condiciones de
atomizacion, y realice ajustes si es necesario;

4. Reemplace el elemento del filtro de combustible;

5. Reemplace el elemento del filtro de aire (puede adelantarse o retrasarse segun la cantidad de
polvo en el area de trabajo);

6. Reemplace el aceite del motor en la carcasa de la bomba de inyeccion de combustible;

7. Reemplace el aceite en la caja de cambios, el eje trasero, la caja de transferencia, el eje
motriz delantero (modelo con traccion en las cuatro ruedas), el elevador hidraulico y el
mecanismo de direccion;

8. Compruebe y ajuste la convergencia de la rueda delantera;

9.  Ajuste el recorrido libre del volante;

10. Enjuague y limpie la bateria con agua hirviendo y verifique que la gravedad especifica del
electrolito en la bateria no sea inferior a 1,24. Si se descubre que la bateria se carga y descarga de

manera anormal, se debe inspeccionar y cargar externamente;

11. Realice el mantenimiento del motor diésel de acuerdo con los requisitos del *"Mantenimiento
técnico de nivel 3" de las "Instrucciones de operacion y mantenimiento del motor diésel".

5.1.5 Mantenimiento técnico cada funcionamiento de 800h (horas)
1. Completar todos los contenidos de mantenimiento técnico de 400h (horas) de trabajo;
2. Aplique la grasa segun la tabla de mantenimiento 5-1;

3. Limpie el polvo entre los tubos del radiador del tanque de agua y limpie a fondo el sistema
de refrigeracion del motor diésel;

4. Segun el uso inicial del motor diésel, decida si retirar la culata para inspeccion y
mantenimiento, y decida si realizar otros elementos de mantenimiento;

5. Apriete los pernos de la culata en secuencia segun el par especificado;
6. Limpie el tanque de combustible;

7. Segun las condiciones de trabajo del sistema de enganche hidraulico, decida si ajustarlo y
mantenerlo;

8. Desarme y repare el generador una vez:
9. Determine si se debe desmontar e inspeccionar segun el estado del motor de arranque;

10. Una vez finalizado el mantenimiento, se instalara la maquina completa para una prueba de
corta duracion para verificar y ajustar las condiciones de trabajo de cada mecanismo;

101




5.1.6 Mantenimiento técnico cada funcionamiento de 1 600h (horas)

1. Complete todos los contenidos de mantenimiento técnico de 800h (horas) de trabajo.

2. Limpie y mantenga el sistema de refrigeracion del motor diésel.

3. Reemplace el aceite de transmision central y de transmision final del eje motriz delantero.

4. Inspeccione, ajuste, de servicio y mantenga el motor de arranque.

5. Realice el mantenimiento del motor diésel de acuerdo con los requisitos del "Mantenimiento

técnico de nivel 3" de las "Instrucciones de operacion y mantenimiento del motor diésel".

5.

1.

2.

1.7 Mantenimiento técnico especial en el invierno
Cambie al aceite lubricante y combustible de invierno;

Cuando la temperatura es inferior a 0°C (Celsius) en invierno, se debe utilizar

anticongelante;

3. Al comienzo de cada turno, se debe arrancar el motor de acuerdo con los requisitos
invernales;
4. Latasa de descarga de las baterias no debe exceder el 25% en invierno y siempre se debe

mantener una tasa de carga mas alta;

5.

Una vez finalizada la operacion del tractor, se debe estacionar en un cobertizo calido para

evitar el viento;

5

1.8 Mantenimiento técnico durante el almacenamiento a largo plazo

Si el tractor se almacena durante menos de un mes y el cambio de aceite del motor no se realiza
mas de 100 h (horas), no se requieren medidas de proteccidn especiales. Si el tractor se almacena
por més de 1 mes, debe someterse a un mantenimiento técnico especial. Para mas detalles,

consulte "6 Almacenamiento" en este manual.

Tabla 5-1 Mantenimiento del tractor serie

NUmer - :
Partes de mantenimiento y Contenido de la . -
ode L . Puntos | Ciclo de mantenimiento
. conservacion operacion
serie
1 Comprobar el 1

Carter de aceite del motor Cada 10h (horas) de trabajo

nivel de aceite

2 Filtro de aire en bafio de aceite C_omprobar _eI 1 Cada 10h (horas) de trabajo
nivel de aceite
3 Bateria C_omprobar _eI 1 Cada 10h (horas) de trabajo
nivel de aceite
4 | Tanque de aceite para direccion| Comprobar el 1 .
hidraulica nivel de aceite Cada 10h (horas) de trabajo
5 1
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Radiador (tanque de agua) Comprobar el Cada 10h (horas) de trabajo
nivel de aceite
. )
6 Eje de la bomba de agua del Inyecte grasa .
motor lubricante Cada 10h (horas) de trabajo
7 Bomba de inyeccion de Qomprobar _eI Cada 10h (horas) de trabajo
combustible nivel de aceite
8 Cubo de la rueda trasero Inyect.e grasa Cada 10h (horas) de trabajo
lubricante
9 Embrague principal 'I?tj)?;te el recorrido Cada 10h (horas) de trabajo
10 Embrague auxiliar Ajuste :aiIb:(écorrldo Cada 10h (horas) de trabajo
1 Freno de servicio Ajuste :ailbizcorrldo Cada 10h (horas) de trabajo
12 Cinta de ventilador Compru_gbe la Cada trabajo de 50h (horas)
tension
13 C|I|ndro. de apglte para Inyect_e grasa Cada trabajo de 50h (horas)
direccion lubricante
14 | Manguito de_l pasador principal Inyect.e grasa Cada trabajo de 50h (horas)
del eje delantero lubricante
. . . )
15 |Eje oscilante del eje delantero| Inyecte grasa .
con traccidn en las cuatro ruedas lubricante Cada trabajo de 50h (horas)
16 | Manguito del pa_sador oscilante Inye_cte grasa Cada trabajo de 50h (horas)
central del eje delantero lubricante
17 Filtro de combustible Reempla_ce el Cada 200h (horas) de
elemento filtrante trabajo
)
18 Filtro de aceite para motores |Reemplace el filtro Cada 200h (horas) de
trabajo
Limpie 0
19 Filtro de aceite elevador reemplace el Cada 200h (horas) de
- trabajo
elemento filtrante
20 Bomba de inyeccion de Reemplace el Cada 200h (horas) de
combustible aceite lubricante trabajo
NUmero | Partes de mantenimiento y Contenido de la . -
. - . Puntos | Ciclo de mantenimiento
de serie conservacion operacion
21 Carter de aceite del motor Reemplace el Cada 200h (horas) de
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aceite lubricante trabajo
22 Recipiente de aceite del filtro | Mantenimiento y Cada 400h (horas) de
de aire en bafio de aceite limpieza trabajo
23 Sistema de transmisién y Comprue_be la Cada 400h (horas) de
altura del nivel de .
elevador . trabajo
aceite
24 Ajuste el recorrido Cada 400h (horas) de
Freno de mano . .
libre trabajo
25 Rueda delantera Inyec‘ge grasa Cada 400h (horas) de
lubricante trabajo
26 Cubo del pedal del embrague Inyecte grasa Cada 400h (horas) de
principal lubricante trabajo
27 Cubo del pedal del embrague Inyecte grasa Cada 400h (horas) de
auxiliar lubricante trabajo
28 Cubo del pedal de freno Inyect_e grasa Cada 400h (horas) de
lubricante trabajo
29 Transmisién central del eje Compruepe la Cada 400h (horas) de
; altura del nivel de :
motriz delantero . trabajo
aceite
30 Tazg d? aceite d_e : pasa_dor Inyecte grasa Cada 400h (horas) de
principal del eje motriz . -
lubricante trabajo
delantero
31 |Transmision final del eje motriz Comprue_be la Cada 400h (horas) de
altura del nivel de .
delantero . trabajo
aceite
32 Filtro del tanque de aceite para Limpiezay Cada 800h (horas) de
direccion hidraulica mantenimiento trabajo
33 | Tanque de aceite para direccion| Reemplace el Cada 800h (horas) de
hidraulica aceite lubricante trabajo
34 Tanque de combustible L|mp|_ez_a y Cada 800h (horas) de
mantenimiento trabajo
35 Vélvulas de admision y escape | Ajuste el espacio Cada 800h (horas) de
del motor entre las valvulas trabajo
36 Bomba de inyeccion de ,Z\Ju:ste la preston Cada 800h (horas) de
; e inyeccién de :
combustible - trabajo
combustible
37 Sistema de transmision y Reemplace el Cada 800h (horas) de
elevador aceite lubricante trabajo
38 Sistema Enfriamiento de Motor L|mp|_ez_a y Cada trabajo de 1600h
mantenimiento (horas)
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39 Filtro de aire Reemplace el 1 Cada trabajo de 1600h

elemento filtrante (horas)
)

40 Sistema de refrigeracion del Reemplace el 1 Cada trabajo de 1600h

motor con anticongelante anticongelante (horas)
41 Transmisién central con Reemplace el 1 |[Cada trabajo de 1600h
traccién delantera aceite lubricante (horas)

42  |Transmision final del eje motriz| Reemplace el 1 Cada trabajo de 1600h

delantero aceite lubricante (horas)

5.2 Operaciones del mantenimiento técnico
5.2.1 Mantenimiento del tractor

Las piezas de mantenimiento, el contenido de operacion y los intervalos de
mantenimiento de los tractores de la serie se muestran en la Tabla 5-1.

5.2.2  Operaciones de mantenimiento

5.2.2.1 Mantenimiento de baterias sin mantenimiento
e Inspeccidn del estado de la bateria

La bateria libre de mantenimiento, no se requiere ningn mantenimiento especial. Observe la
visualizacion del orificio de observacion del hidrémetro: Verde: La bateria tiene suficiente
energia. Negro: La bateria no esta llena. Blanco: La bateria basicamente esta agotada (Figura 5-
1).

e Cuando el orificio de observacion de la bateria muestra una pantalla negra, es necesario
recargarla; cuando el orificio de observacion muestra una pantalla blanca, es necesario
reemplazar la bateria.

e  Mantenimiento de las baterias

» Las baterias deben almacenarse en un almacén limpio, seco y ventilado con una temperatura
entre (0~40)°C (grado Celsius). Al transportarlas, manipulelas con cuidado para evitar colisiones
y nunca las ponga boca abajo;

» Los terminales de la bateria y el conector de alimentacidn deben estar conectados
firmemente para evitar que se derritan y se corroan durante el arranque. Se debe aplicar vaselina a
los terminales;

» Mantenga limpios los terminales de la bateria externa;

» Compruebe periédicamente si el voltaje de salida del generador cumple con el estandar; el
voltaje es (14,2 £ 0,25) (voltios).

A Atencion:
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1. Al cargar, asegurese de que el aire interior fluya suavemente y manténgalo alejado de
Ilamas abiertas. No salpique electrolito sobre el cuerpo humano o la ropa para evitar el
riesgo de lesiones accidentales.

2. Durante el proceso de carga, la temperatura del electrolito no debera ser superior a
45°C (grado Celsius); Si se alcanza esta temperatura, para evitar peligros accidentales, la
corriente de carga debe reducirse a la mitad o detenerse para lograr enfriamiento, pero el
tiempo de carga debe extenderse en consecuencia;

3. Cuando se completa la carga, primero se debe desconectar la fuente de alimentacién y
luego se puede desconectar la fuente de alimentacion del borne para evitar incendios o
explosiones causados por la friccion.

5.2.2.2 Inspeccion y mantenimiento del tanque de aceite de direccidn hidraulica

El tanque de aceite de la direccion hidraulica esta ubicado en la parte delantera del cap6 del
motor. Abra la tapa del tanque de combustible (con varilla medidora) y observe si hay marcas de
aceite en la varilla medidora. Si no hay marcas de aceite, significa que no hay suficiente aceite en
el tanque de aceite de la direccion. Debe verificar para descubrir la causa de la fuga de aceite,
luego agregue aceite hasta la linea media de la varilla medidora y luego vuelva a colocarla en su
lugar. Durante la inspeccién, debe verificar sistematicamente que el cilindro de direccion
hidraulica, las tuberias de aceite y los conectores no tengan fugas de aceite; de lo contrario, es
facil causar fallas en la direccion. La pantalla del filtro en el tanque de combustible debe
limpiarse o reemplazarse regularmente.

Al verificar el nivel de aceite, también debe verificar si la valvula de ventilacion (como una con
forma de remache) en el centro de la tapa del tanque de combustible puede subir y bajar de
manera flexible. Si hay una mancha de aceite que afecta la subida y bajada, se debe limpiar.

5.2.2.3 Mantenimiento del filtro de aire en bafo de
aceite

1. Suelte la hebilla de blogqueo del filtro de aire
himedo y retire el recipiente de aceite;

2. Retire el elemento filtrante y limpielo con gasolina o
queroseno;

3. Vierta el aceite sucio en el recipiente de aceite y
limpielo;

4. Agregue aceite de motor diésel limpio hasta la linea !0 ge aire en bafio E_I_emenéojiltéante de
de nivel de aceite en el recipiente de aceite. Utilice aceite ¢ acelte alre en bario de aceite
de motor 15W/40 en verano y aceite de motor 10W/40 en -
invierno;

5. Compruebe si la pieza de sellado est4 dafiada. Si
esta dafiada, reemplace el elemento filtrante por uno
nuevo. Instale el elemento filtrante correctamente
limpiado;

6. Instaley fije el dep6sito de aceite y verifique que el
sello de conexion del sistema de admision de aire sea Método de tratamiento del filtro de aire
confiable. en bafio de aceite
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5.2.2.4 Usoy mantenimiento del filtro de aire seco

Cuando la alarma de obstruccién del filtro indica una sefial de
advertencia, significa que el elemento filtrante esta demasiado sucio.
Si el elemento filtrante esta demasiado sucio, hara que el motor pierda
potencia debido a una entrada de aire insuficiente o emita humo negro
debido a una combustion insuficiente. Para garantizar el
funcionamiento normal del motor, es necesario mantener el elemento
filtrante.

1. Abrael cap6 y verifique la alarma de obstruccion del filtro para
comprender el estado de funcionamiento del filtro de aire;

2. Asegurese de que el motor esté parado, abra la hebilla y retire la
tapa del extremo del filtro de aire;

3. Retire con cuidado el elemento filtrante y limpie la carcasa
interior del filtro de aire con un cepillo;

4. Mientras gira el elemento filtrante, utilice aire comprimido a
menos de 500 Kpa (kilopascal) para eliminar el polvo del interior del
elemento filtrante;

5. Vuelva a montar el elemento filtrante limpio;

6. Alinee el blogue de posicionamiento sobresaliente de la cubierta
del extremo del filtro de aire con la ranura de posicionamiento de la
carcasa del filtro de aire, instale la cubierta del extremo del filtro de
aire y apriete la hebilla después de confirmar que la instalacion es
apropiada;

7. Después de la instalacion, verifique si la estanqueidad de cada
punto de conexidn de la carcasa del sistema de filtro de aire es buena.

e Inspeccion del elemento del filtro de aire seco

1. Coloque una luz de mano en el elemento filtrante y revise los
orificios con cuidado. Los elementos filtrantes con orificios pequefios
deben reemplazarse;

2. Asegurese de que no haya abolladuras en la red de la cubierta
exterior, porque la vibracion generada por la camara de trabajo del
tractor hard que las piezas rocen entre si. Si hay abolladuras en la red
de la cubierta exterior, las abolladuras se frotaran facilmente contra
las piezas circundantes y causaran dafios, lo que afectara el efecto de
filtracion del filtro de aire;

3. Asegurese de que las superficies de sellado de goma en ambos
extremos estén intactas. Si estan dafiadas, reemplacelas a tiempo para
garantizar que el filtro de aire esté bien sellado.

e Reemplazo del elemento del filtro de aire seco

1. Desbloguee y levante el cap6 hacia arriba;

2. Abra la hebilla que sujeta la cubierta del filtro de aire y luego

Aspecto del filtro de aire
Seco

Alarma de obstruccion del
filtro de aire seco

Elemento de filtro de aire
seco
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retire la cubierta del filtro de aire;

3. Retire el elemento del filtro de aire seco y reemplacelo
rapidamente con un elemento del filtro de aire nuevo;

4. Ajuste la posicion del elemento filtrante y compruebe si el elemento filtrante y la carcasa del
filtro de aire estan bien combinados;

5. Alinee el bloque de posicionamiento sobresaliente de la cubierta del extremo del filtro de
aire con la ranura de posicionamiento de la carcasa del filtro de aire, instale la cubierta del
extremo del filtro de aire y apriete la hebilla después de confirmar que la instalacién es
apropiada;

6. Después de la instalacion, verifique si la estanqueidad de cada punto de conexién de la
carcasa del sistema de filtro de aire es buena.

Importantes:

1. Cuando se opera en climas arenosos severos o se realizan operaciones como el arado
rotativo y remocion de rastrojos que generan una gran cantidad de sélidos en el aire, se
recomienda limpiar el elemento filtrante una vez al dia. Cuando el polvo del elemento
filtrante no se puede eliminar después del mantenimiento o el elemento filtrante esta
dafado, se debe reemplazar el elemento filtrante.

2. [Esta estrictamente prohibido utilizar aire a alta presion para limpiar la carcasa interior
del filtro de aire.

3. El correcto uso y mantenimiento del filtro de aire esta directamente relacionado con la
vida util del motor. Cuando trabaje en el campo, verifique el estado del elemento filtrante
después de cada turno para asegurarse de que todas las juntas entre el filtro de aire y el
motor estén bien selladas, incluidas todas las juntas de las mangueras y las tapas de los
extremos de la carcasa del filtro de aire. Cualquier grieta descubierta debe repararse
inmediatamente. Cuando se utiliza el tractor con una cosechadora, el efecto es mejor si se
eleva la posicion del filtro de primera etapa. Esta prohibido utilizar aceite y agua para lavar
el elemento filtrante durante el mantenimiento de filtros de aire secos.

Inspeccion del sistema de admision de aire

Compruebe que las abrazaderas del sistema de admision de aire y las abrazaderas del tubo de
admision del motor estén apretadas. Revise todas las mangueras en busca de grietas, que podrian
causar fugas o fallas en el sistema, y reemplacelas si es necesario.
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Abrazadera del sistema de admision de aire del

Abrazadera del motor del filtro de aire seco : .
filtro de aire seco

Abrazadera del sistema de admision de aire

; . Abrazadera del filtro de aire en bafio de aceite
del filtro de aire seco

5.2.2.5 Ajuste de la tension de la correa del ventilador

Presione hacia abajo la parte central de la cinta del ventilador con el pulgar, la fuerza aplicada es
(29,4~49,0) N (Newton) y la distancia de presion es (15£3) mm (milimetros). Si no se cumple
este requisito, se deben realizar los ajustes siguientes:

Afloje la tuerca de fijacion en el soporte de ajuste del generador, tire del generador hacia afuera
para apretar la correa y luego apriete la tuerca de fijacion en el soporte del generador.

5.2.2.6 Inspecciony cambio de aceite del nivel de aceite
en el carter de aceite del motor

Inspeccion del nivel de aceite del motor

Intervalos de mantenimiento - diario o cada 10 horas de uso
1.  Siel motor se para antes de la inspeccion, enciéndalo y
déjelo funcionar en ralenti durante 2 0 3 minutos. Después de

apagar el motor, espere de 2 a 3 minutos para permitir que el
aceite regrese al carter de aceite;

2. Si el motor esta en condiciones de funcionar antes de la
inspeccion, bajelo a ralenti durante 2 o 3 minutos, luego
apague el motor y espere 2 0 3 minutos. Deje que el aceite
regrese al cérter de aceite;

3. Compruebe la varilla medidora de aceite del motor.
Limpie la varilla medidora de aceite, vuelva a insertarla,
saquela y observe el nivel de aceite;

4. El area segura a utilizar es el area con miras cruzadas.
Sin embargo, el vehiculo no debe arrancarse cuando el nivel
de aceite sea inferior a la marca de nivel minimo de aceite.
Agregue aceite de motor de viscosidad adecuada a través del
orificio de llenado de aceite a medida que cambia la estacion.
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Cambio del aceite de motor y filtro de aceite 1. Varilla medidora de aceite
del motor

1. Haga funcionar el motor para calentar el aceite.

Después de que la temperatura del aceite alcance 2. filtro de aceite del motor

50°C~60°C (grado Celsius), apague el motor;

2. Desenrosque el perno de drenaje de aceite y drene el aceite del motor;

3. Al reemplazar el aceite de motor, reemplace el filtro de aceite. Aplique aceite al anillo de
sellado del nuevo filtro de aceite antes de instalarlo. Apriételo con la mano y luego apriételo 1/2
vuelta;

4. Apriete el perno de drenaje de aceite;

5. Agregue aceite lubricante de viscosidad adecuada a medida que cambian las estaciones.

5.2.2.7 Inspecciény cambio de aceite del nivel de aceite en el carter de aceite del motor

Saque la varilla medidora de aceite ubicada en la parte delantera izquierda del carter de aceite del
motor y verifique si el nivel de aceite esta entre las marcas superior e inferior. Si el nivel de aceite
no llega a la marca inferior, se debe quitar el tapon del puerto de llenado en la tapa de la cAmara
de engranajes de temporizacion del motor para repostar.

Durante el mantenimiento y el cambio de aceite, debe desenroscar el tapon de drenaje de aceite
en la parte inferior del carter de aceite, drenar el aceite usado, limpiarlo y luego volver a llenarlo
con aceite nuevo.

5.2.2.8 Mantenimiento del eje delantero

De acuerdo con los requisitos de mantenimiento, aplique grasa al buje del pivote central, al buje
del pasador oscilante central del eje delantero, a las rétulas en ambos extremos del cilindro de
direccion y a las cabezas de la barra estabilizadora, y verifique si las tuercas del pasador de bola
de la barra estabilizadora y las tuercas de pasador en ambos extremos del cilindro de aceite estan
flojos.

5.2.2.9 Mantenimiento del filtro de aceite

El filtro de aceite elevador esta ubicado debajo del lado derecho del motor. EI mantenimiento se
realiza segun requisitos técnicos. El método es el siguiente: desenrosque la tapa trasera del filtro
de aceite, saque el elemento filtrante de malla, limpielo con gasolina y sople con aire
comprimido. Cuando el elemento filtrante es dificil de limpiar o esta dafiado, se debe reemplazar
el elemento filtrante.

5.2.2.10 Mantenimiento del sistema de transmision

Al verificar el nivel de aceite, estacione el tractor en un terreno nivelado, apague el motor,
desenrosque la varilla medidora de aceite ubicada frente al elevador y encima de la carcasa del
eje trasero, limpiela y luego inserte la varilla medidora de aceite; Si el nivel de aceite es inferior a
la marca inferior de la varilla medidora, agregue aceite de transmisién adicional al area entre las
marcas superior e inferior de la varilla medidora (Ila medicion debe realizarse 5 minutos después
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de agregar aceite de motor). Al reemplazar el aceite lubricante, retire el tapon de drenaje de aceite
ubicado en la parte inferior de la caja de transmisidn, drene el aceite sucio, limpielo con diésel,
luego apriete el tapon de drenaje de aceite y agregue aceite de motor nuevo.

5.2.2.11 Mantenimiento del elevador

Estacione el tractor en un terreno nivelado, baje el brazo de elevacion a la posicién mas baja,
apague el motor, desenrosque la varilla medidora de aceite en la tapa del elevador y verifique el
nivel de aceite. Si esta por debajo de la linea de marca inferior, agregue mas aceite para llegar
entre las lineas de marca superior e inferior. Al reemplazar el aceite hidraulico, retire el tapon
roscado para drenar todo el aceite sucio y luego agregue aceite de motor nuevo seguln sea
necesario.

5.2.2.12 Mantenimiento del tanque de combustible

Estacione el tractor en un terreno nivelado, apague el motor, retire el tapdn de drenaje debajo del
tanque de combustible y drene el sedimento en el fondo del tanque. El tanque de combustible
tiene la funcion de almacenar combustible, precipitar agua e impurezas. Debe limpiarse
periddicamente durante el uso para eliminar la suciedad.

5.2.2.13 Mantenimiento del sistema de refrigeracion del motor

El refrigerante para el motor puede ser agua del grifo hervida o anticongelante. El periodo de
validez del anticongelante es de 2 afios 0 1600 h (horas). Después de este periodo, reemplace y
lave el sistema de refrigeracion y luego agregue anticongelante nuevo.

1. Desenrosque la tapa del radiador, abra la valvula de drenaje del radiador y la valvula de
drenaje en el bloque de cilindros para drenar el refrigerante;

2. Retire la cubierta de la carcasa del termostato, retire el termostato e instale la cubierta de la
carcasa (sin termostato) y apriete los pernos al par especificado;

3. Lave el sistema de refrigeracion con agua: Cierre todas las valvulas de drenaje y llene el
sistema de refrigeracidn con una solucion de 750 g (gramos) de soda caustica y 100 g (gramos) de
queroseno por cada 10 L (litros) de agua. Haga funcionar el motor durante unos 10 minutos para
remover el dxido y los sedimentos del interior, luego apague el motor y deje la solucion durante
10 a 12 horas (nota: debe mantenerse caliente en invierno para evitar la congelacién). Luego
reinicie el motor y hagalo funcionar a velocidad media durante 20 min (minutos), luego pare y
suelte el liquido limpiador;

4. Después de que el motor se haya enfriado, retire la cubierta de la caja del termostato y
limpie la junta, aplique sellador a la junta limpia, luego vuelva a instalar el termostato y la
cubierta de la caja y apriete los pernos al par especificado;

5. Cierre todas las valvulas de drenaje y agregue refrigerante nuevo al sistema de enfriamiento
hasta que el nivel del liquido alcance la posicidn estandar requerida.

6. Compruebe periédicamente si el bloque amortiguador de vibraciones del tanque de agua esta
envejecido. Si esta envejecido, debe reemplazarse a tiempo para evitar afectar la vida Util del
tanque de agua.
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Tapa del tanque derue}g‘ug

Vélvula de drenaje del tanque de agua Vélvula de drenaje del cilindro

Importantes:

1. PRECAUCION: No retire la tapa del radiador ni drene el refrigerante hasta que se
haya enfriado. La tapa del radiador se puede desenroscar solo después de que el
refrigerante se haya enfriado. Al abrirla, la tapa del radiador se debe desenroscar
lentamente para liberar la presion residual.

2. [Esta estrictamente prohibido verter agua fria en el sistema de refrigeracion de un
motor caliente, de lo contrario se produciran grietas en el blogue de cilindros o en la culata.
Esta estrictamente prohibido arrancar el motor sin agregar refrigerante; de lo contrario, la
camara de combustion del motor explotara facilmente debido al alto calor.

3. Esnecesario retirar el termostato para garantizar una limpieza profunda.
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Limpieza de parrilla delantera, parrilla lateral,
radiador y enfriador de aceite

1. Una vez que descubra que la parrilla delantera esta
bloqueada por materia extrafia, detenga el vehiculo
inmediatamente y limpielo; al limpiarlo, utilice aire
comprimido con una presion inferior a 210 Kpa (2 bar)
y asegUrese de que no haya transelntes en el area
circundante. Al mismo tiempo, use equipo de proteccién
y gafas protectoras para evitar lesiones personales
causadas por escombros voladores.

2. Abra el cap6 para ver si hay algln cuerpo extrafio Apariencia del capo

bloqueando el radiador. Si es asi, retirelo con cuidado
con un cepillo o aire a alta presion;

3. Si se requiere una limpieza mas profunda, use aire
0 agua a alta presion para limpiar detras del radiador y
enderezar las aletas dobladas.

Inspeccidn del sistema de refrigeracion en busca de fugas
Intervalo de mantenimiento 250 horas

1. Compruebe si hay burbujas en el fondo alrededor de la cdAmara de agua en el tanque de agua
u otros lugares donde pueda haber fugas de refrigerante;

2. Compruebe la junta en la carcasa del termostato para detectar fugas de refrigerante;
3.  Revise el deposito enfriado en busca de signos de grietas o fugas.
Inspeccion del nivel de refrigerante

1. Compruebe si el nivel de refrigerante en el depdsito esté entre las marcas de escala alta y
baja.

2. Siel nivel de liquido esta por debajo de la marca inferior, agregue refrigerante al depésito
hasta que alcance la marca superior.

5.2.2.14 Escape del sistema de combustible

Si el tractor estd fuera de servicio por un tiempo prolongado o se
desmonta el sistema de combustible para realizar el mantenimiento
(desconectando el tubo de combustible o quitando el elemento
filtrante), y si se drena el tanque de combustible, puede entrar aire en

la linea de combustible. El aire en el sistema de combustible dificultara
el arranque del motor. Para garantizar el uso normal del motor, se debe Filtro diésel

ventilar el sistema de combustible.

1. Llene el tanque de combustible con combustible y aseglrese de
que el interruptor del circuito de aceite esté en la posicion de
encendido;

2. Primero afloje el perno de purga del filtro de combustible; incline
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la perilla B de la bomba de combustible hacia arriba y hacia abajo hasta
que el diésel salga por el orificio del tornillo de purga sin burbujas; Bomba de aceite manual

3. Luego apriete el perno de purga del filtro de combustible y luego
afloje el perno de purga de la bomba de inyeccion de combustible:

4. Incline la perilla de labomba manual de la bomba de transferencia
de combustible hacia arriba y hacia abajo hasta que el diésel salga por
el orificio del perno de purga sin burbujas y luego apriete el perno de
purga de la bomba de inyeccion de combustible.

Drenaje del agua y los sedimentos del filtro diésel
Intervalo de mantenimiento - 10 horas

1. Coloque la palanca de cambios principal en posicion neutral, bloquee los pedales de freno
izquierdo y derecho y col6quelos en la posicion de freno de estacionamiento;

2. Coloque el acelerador de mano en la posicion mas baja, deje el motor en ralenti durante 1 a 2
minutos y luego apague el motor;

3. Abrael puerto de drenaje del filtro de combustible y drene el agua y los sedimentos
acumulados en un recipiente. Cuando salga combustible limpio, apriete el puerto de drenaje.

Reemplazo del filtro de diésel
Intervalo de mantenimiento - 100 horas
1. Limpie a fondo el filtro diésel y las piezas circundantes;

2. Retire el filtro diésel;
3. Compruebe si el asiento del filtro esta limpio. Realice la limpieza segln sea necesario;

4. Compruebe minuciosamente el sello del asiento del filtro. Realice el reemplazo segln sea
necesario;

5. Al reemplazar un filtro diésel nuevo, agregue diésel limpio al filtro diésel y aplique un poco
de aceite lubricante en el anillo de sellado del filtro diésel. Es necesario asegurarse de que el filtro
diésel se instale dentro de los 15 minutos posteriores a la aplicacion del aceite lubricante;

6. Instale el nuevo elemento filtrante en el asiento fijo y luego apriételo 1/2-3/4 vueltas. No
apriete demasiado el anillo de blogueo, de lo contrario se dafiaran las roscas y los anillos de
sellado;

7. Realice la purga del sistema diésel.

5.2.2.15 Mantenimiento del generador

1.  El generador debe recibir mantenimiento cada 1000 h (horas) de uso. Los métodos de
mantenimiento son los siguientes:

2. Siempre verifique si los pernos de montaje del motor de arranque estan firmes, si el
aislamiento del cable esta dafiado y si la conexion del cable es buena y confiable.
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3. Revise el conmutador y las escobillas cada 1000 h (horas) de funcionamiento del tractor. Si
la superficie del conmutador esta muy erosionada, se puede pulir con papel de lija fino. Las
escobillas deben sustituirse cuando estén excesivamente desgastadas o desconchadas. Agregue
aceite lubricante a las piezas mdviles, como las camisas del eje.

Importantes:

1. Eninvierno, se debe comprobar frecuentemente la concentracién de anticongelante
segun las condiciones de temperatura. Si no es la adecuada, se debe restablecer
inmediatamente la concentracion normal. Para los tractores que no usan anticongelante,
cuando la temperatura del agua cae por debajo de 70 °C (grado Celsius), se debe drenar el
agua mientras el motor esta funcionando al ralenti para evitar que el agua de refrigeracién
se congele y agriete el bloque.

2. El motor debe utilizar diésel ligero de alta calidad que cumpla con las especificaciones.
Generalmente, se utiliza diésel ligero n.° 0 en verano y aceite diésel ligero n.° 10 en invierno.
El diésel debe ser puro y debe someterse a decantacién y purificacion durante al menos 48 h
(horas) antes de su uso.

3. Parala bomba de inyeccion de combustible tipo ZHB, el nivel de aceite lubricante se
debe verificar con frecuencia. Si el aceite lubricante es insuficiente, se debe agregar a la
posicion marcada a tiempo. El aceite lubricante se debe reemplazar cada 200 h (horas) de
funcionamiento del motor. El grado de aceite lubricante para la bomba de inyeccion de
combustible es el mismo que el para el motor diésel.

Importantes:

1. Antes de comenzar, primero verifique si se ha llenado el agua de refrigeracion del
radiador y si hay alguna fuga de agua. Si esta bien cerrada la tapa del radiador.

2. Revise periédicamente el nacleo del radiador para ver si hay obstrucciones como
malezas, polvo, aceite, etc. y eliminelas.

3. Elimine periédicamente las incrustaciones en el sistema de refrigeracion para
garantizar el efecto de disipacion de calor de la superficie de intercambio de calor.

4. Compruebe si el rendimiento del termostato es bueno a tiempo; de lo contrario,
afectara la circulacion del agua de refrigeracion y reducird el efecto de refrigeracion.

5.3 Ajuste del chasis del tractor

53.1 Ajuste del embrague
5.3.1.1 Ajuste del embrague de simple efecto
e  Ajuste del recorrido del pedal del embrague

Para garantizar el funcionamiento normal del
embrague, el espacio entre el extremo de la
palanca de desacoplamiento (No. 2) y el cojinete
de desacoplamiento (No. 11) debe estar dentro del
rango de (2~2,5) mm (milimetros) y el recorrido
libre correspondiente del pedal del embrague es
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(20~25) mm (milimetros). Durante el uso, debido
al desgaste continuo de la placa de friccion del
embrague, este espacio disminuye gradualmente o
incluso desaparece. Por lo tanto, son necesarias
comprobaciones y ajustes periddicos.

Hay dos formas de ajustar el recorrido del pedal
del embrague: ajuste externo y ajuste interno.

» Afloje la contratuerca (No. 10), gire la
varilla de traccién (No. 9) para que el recorrido
libre del pedal del embrague esté entre (20~25)
mm (milimetros) y luego apriete la contratuerca.
Afloje la contratuerca (No. 5), ajuste la longitud
de extension del perno de limite (No. 6) para que
lel recorrido total del pedal del embrague alcance
(135~145) mm (milimetros) y apriete la
contratuerca.

» Ajuste interno

Afloje la contratuerca (No. 4) y gire la tuerca de
ajuste (No. 3) de modo que el espacio final entre
las 3 palancas de desacoplamiento y el cojinete de
desacoplamiento sea (2~2,5) mm (milimetros), y
la diferencia de altura entre los extremos de las 3
palancas de desacoplamiento no superan los 0,2
mm, luego apriete la contratuerca y la tuerca de
ajuste.

Ajuste de la posicion de la palanca de
desacoplamiento

Al reinstalar el conjunto del embrague, la
distancia entre el extremo de la palanca de
desacoplamiento del embrague y la cara del
extremo de la placa de presion del embrague (No.
12) debe ser (42,5~43,5) mm (milimetros).

Mecanismo de control de embrague de simple
efecto

1. Cojinete 2. Palanca de desacoplamiento
3. Tuerca de ajuste
6.

4. Contratuerca 5. Contratuerca

Perno de limite

7. Balancin de horquilla de desacoplamiento 8.
Conjunto del pedal de embrague 9. Tirante

10. Contratuerca
desacoplamiento
embrague

11. Cojinete de
12. Disco de presion del
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» Ajuste del embrague principal

1. Elespacio final entre la palanca de
desacoplamiento del embrague principal y el
cojinete de desacoplamiento es (2~2,5) mm, y
la diferencia de altura entre los extremos de las
3 palancas de desacoplamiento no es superior a
0,2 mm.

El método de ajuste es el mismo que el ajuste
del embrague de doble efecto de los modelos de
piso no plano con control no independiente en
53.1.2.

2. Elrecorrido libre del pedal del embrague
es de (20~25) mm.

El método de ajuste es el mismo que el ajuste
del embrague de doble efecto de los modelos de
piso no plano con control no independiente en
5.3.1.2.

3. Elrecorrido total del pedal del embrague
es de (185~195) mm.

Método de ajuste: Afloje la contratuerca (No.
1), ajuste la profundidad de atornillado del
perno de modo que el recorrido total del pedal
del embrague sea (185~195) mm y luego
apriete la contratuerca.

»  Ajuste del embrague auxiliar

La distancia entre los extremos de la palanca de
desacoplamiento del embrague principal y la
palanca de desacoplamiento del embrague
auxiliar es de 8 mm, y la diferencia de altura
entre los extremos de la palanca de
desacoplamiento del embrague auxiliar no es
superior a 0,2 mm.

El método de ajuste es el mismo que el ajuste
del embrague de doble efecto de los modelos de
piso no plano con control no independiente.

Mecanismo de control de embrague de doble

efecto
1. Contratuerca 2. Tornillo 3.
Contratuerca
5. Conjunto
4. Varilla de del pedal de 6. Soldadura
conexion embrague de tirante
8. Soldadura
del eje del
7. Cojinete de balancin del

desacoplamiento embrague

¢) Ajuste del embrague de doble efecto del
modelo de piso no plano con control
independiente

El ajuste del embrague de doble efecto incluye
el ajuste del embrague principal y el ajuste del
embrague auxiliar.
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»  Ajuste del embrague principal

1. Elespacio final entre la palanca de
desacoplamiento del embrague principal y el
cojinete de desacoplamiento es (2~2,5) mm, y
la diferencia de altura entre los extremos de las
3 palancas de desacoplamiento no es superior a
0,2 mm.

Método de ajuste: Gire el tornillo de ajuste
(No. 5) a la profundidad de modo que el
espacio final entre el extremo de la palanca de
desacoplamiento del embrague principal y el
cojinete de desacoplamiento sea (2~2,5) mm, y
la diferencia de altura entre los extremos de las
3 palancas de desacoplamiento no es superior a
0,2 mm.

2. Elrecorrido libre del pedal del embrague
es de (25~35) mm.

Método de ajuste: Afloje la contratuerca (No.
12), gire la varilla de traccion, cambie la
longitud de la varilla de traccion para que el
recorrido libre del pedal sea (25 ~ 35) mmy
bloguee la contratuerca en la varilla de
traccion.

3. Elrecorrido total del pedal del embrague
es de (140~155) mm.

Método de ajuste: Afloje la contratuerca (No.
22), ajuste la profundidad de atornillado del
perno (No. 21) de modo que el recorrido total
del pedal del embrague principal sea (140~145)
mm y luego apriete la contratuerca.

» Ajuste del embrague auxiliar:

1. Elespacio final entre el extremo de la
palanca de desacoplamiento del embrague
auxiliar y el disco de desacoplamiento del
embrague auxiliar es de 2,5) mm, y la
diferencia de altura entre los extremos de las 3
palancas de desacoplamiento no es superior a
0,2 mm.

Método de ajuste:

Gire la tuerca de ajuste (No. 1) de modo que el
espacio final entre el extremo de la palanca de
desacoplamiento del embrague auxiliar y el
disco de desacoplamiento del embrague
auxiliar sea (2~2,5) mm, y la diferencia de
altura entre los extremos de las 3 palancas de
desacoplamiento no es superior a 0,2 mm.

Mecanismo de control de embrague de doble
efecto
2
2. Disco de presion del
embrague auxiliar

1. Tuerca de ajuste

3. Conjunto de placa de 4. Conjunto de placa de
friccion del embrague friccion del embrague
principal auxiliar

5. Tornillo de ajuste 6. Disco de presién del
embrague principal

de
de

7. Palanca
desacoplamiento
embrague principal

de 8. Cojinete
de desacoplamiento
embrague principal

9. Balancin de desacoplamiento del embrague
principal 10. Horquilla de traccion1l.
Contratuerca

1

12. Contratuerca
Contratuerca

13. Tirante 14.

15. Contratuerca  16. Palanca de control del

embrague auxiliar

17. Cable del gje flexible del embrague auxiliar
18. Pedal del embrague principal

19. Perno de ajuste 20. Contratuerca  21.
Perno de ajuste

22. Contratuerca  23. Disco
desacoplamiento del embrague auxiliar

de

24. Palanca de desacoplamiento del embrague
auxiliar
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2. Elrecorrido libre de la palanca de control
del embrague auxiliar es de (45~55) mm.

Método de ajuste: Afloje la contratuerca (No.
11), cambie la longitud de la rosca del tornillo
de la horquilla de la barra de direccién (No.

13), de modo que el recorrido libre de la manija

de control del embrague auxiliar sea (45 ~ 55)
mm y bloquee firmemente la contratuerca en la
horquilla de la barra de direccion.

3. Elrecorrido total de la palanca de control
del embrague auxiliar es de (185~235) mm.

Método de ajuste: Afloje la contratuerca (No.
19), ajuste la profundidad de atornillado del
perno (No. 20) de modo que el recorrido total
de la manija de control del embrague auxiliar
sea (185~235) mm y luego apriete la
contratuerca.

d) Ajuste del embrague de doble efecto del
modelo de piso plano con control
independiente

El ajuste del embrague de doble efecto incluye
el ajuste del embrague principal y el ajuste del
embrague auxiliar.

»  Ajuste del embrague principal

1. Elespacio final entre la palanca de
desacoplamiento del embrague principal y el
cojinete de desacoplamiento es (2~2,5) mm, y
la diferencia de altura entre los extremos de
las 3 palancas de desacoplamiento no es
superior a 0,2 mm. El método de ajuste es el
mismo que el ajuste del embrague de doble
efecto de los modelos de piso no plano con
control independiente en 5.3.1.2.

2. Elrecorrido libre del pedal del embrague
es de (20~25) mm. El método de ajuste es el
mismo que el ajuste del embrague de doble
efecto de los modelos de piso no plano con
control no independiente en 5.3.1.2.

Método de ajuste: Afloje la contratuerca (No.
3), ajuste la profundidad de atornillado del
perno de modo que el recorrido total del pedal
del embrague sea (126~136) mmy luego
apriete la contratuerca.

» Ajuste del embrague auxiliar:

Mecanismo de control de embrague de doble
efecto

1. Conjunto del pedal de embrague2. Contratuerca
3. Contratuerca

4. Perno de limite 5. Contratuerca 6. Tuerca

de ajuste

7. Palanca de desacoplamiento del embrague
auxiliar 8. Disco de presion del embrague
auxiliar

9. Conjunto de placa de friccién del embrague
auxiliar 10. Conjunto de placa de friccién del
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embrague principal
1.  Elespacio final entre el extremo de la
palanca de desacoplamiento del embrague 11. Disco de presion del embrague principal
auxiliar y el disco de desacoplamiento del 12. Palanca de desacoplamiento del
embrague auxiliar es (2~2,5) mm, y la embrague principal 13. Tornillo de ajuste
diferencia de altura entre los extremos de las 3
palancas de desacoplamiento no es superior a |14. Cojinete de desacoplamiento de embrague
0,2 mm. principal 15. Cojinete de desacoplamiento de
embrague auxiliar

Método de ajuste:
16. Balancin del embrague auxiliar 17.
Gire la tuerca de ajuste (No. 1) de modo que |Horquilla de desacoplamiento del embrague
el espacio final entre el extremo de la palanca |auxiliar 18. Horquilla de traccion

de desacoplamiento del embrague auxiliar y el
disco de desacoplamiento del embrague 19. Perno de limite 20. Contratuerca  21.
auxiliar sea (2~2,5) mm, y la diferencia de Contratuerca

altura entre los extremos de las 3 palancas de
desacoplamiento no es superior a 0,2 mm. 22. Horquilla de desacoplamiento del embrague
principal 23. Cable de embrague auxiliar ~ 24.
2. Elrecorrido libre de la palanca de control |Contratuerca

del embrague auxiliar es de (45~55) mm.
25. Palanca de control del embrague auxiliar
Método de ajuste: Afloje la contratuerca (No.
20), cambie la longitud de la rosca del tornillo
de la horquilla de la barra de direccion (No.
18), de modo que el recorrido libre de la
manija de control del embrague auxiliar sea
(45~55) mm y bloquee la contratuerca en la
horquilla de la varilla de traccion.

3. Elrecorrido total de la palanca de control
del embrague auxiliar es de (185~235) mm.

Método de ajuste: Afloje la contratuerca (No.
21), ajuste la profundidad de atornillado del
perno (No. 19) de modo que el recorrido total
de la manija de control del embrague auxiliar
sea (185~235) mm y luego apriete la
contratuerca.

Importantes:

(1) Para evitar que la placa de friccién se manche con aceite, es necesario desenroscar con
frecuencia el orificio de drenaje debajo de la carcasa del volante para drenar el aceite que
pueda haberse filtrado al motor y a la caja de la transmisidn. Si se encuentran fugas graves,
la causa debe identificarse y eliminarse rapidamente. Si es necesario, utilice gasolina (o
queroseno) para limpiar las placas de friccion.

(2) Para prevenir y evitar el desgaste de la placa de friccion, el embrague debe mantenerse y
ajustarse con regularidad; No desconecte ni conecte el embrague casualmente durante el
uso; Al desacoplar el embrague, se debe pisar el pedal del embrague hasta el fondo
rapidamente y no se debe operar en un estado semicombinado para evitar dafios al
embrague.

(3) Esta estrictamente prohibido trabajar cuando el embrague esta en mal estado de ajuste,
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ya que esto acelerara el desgaste e incluso quemara la placa de friccion del embrague.

(4) Al instalar el embrague, las cavidades internas del cojinete y el asiento del cojinete de
desacoplamiento deben llenarse con grasa a base de litio. Al desmontar el embrague, revise
el cojinete de desacoplamiento por falta de aceite. Si falta aceite, coléquelo en grasa a base
de disulfuro de litio y molibdeno calentada para permitir que la grasa penetre en el cojinete.
Después de que la grasa se enfrie, sdquela e instalela. No limpie el cojinete de
desacoplamiento con gasolina o diésel para evitar que la grasa del cojinete se elimine. De lo
contrario, se debera volver a afiadir grasa.

532 Ajuste del freno
5.3.2.1 Ajuste de frenos para modelos de piso no plano

a) El recorrido total del pedal del freno del modelo sin freno de mano es (100~130) mm
(milimetros).

Cuando la placa de friccion del freno esta desgastada, el recorrido libre del pedal del freno
aumentard, lo que provocara un frenado deficiente, por lo que es necesario ajustarlo. Como se
muestra en la figura: afloje la tuerca y ajuste la varilla de traccién para que el recorrido total del
pedal del freno alcance (100~130) mm (milimetros) y haga que el recorrido libre de los pedales
izquierdo y derecho sea basicamente la misma. Una vez completado el ajuste, bloquee la tuerca.
Cuando las distancias de frenado de las ruedas izquierda y derecha son diferentes, las palancas de
ajuste izquierda y derecha deben ajustarse por separado.

Ajuste del freno

b) Modelo con freno de mano
e  Modelos de piso no plano

El recorrido de trabajo del pedal del freno es
(100~130) mm y el recorrido de la manija del
freno de estacionamiento es (140~150) mm.

Cuando la placa de friccién del freno esta
desgastada, el recorrido de trabajo del pedal
del freno aumentara, lo que provocard un
frenado deficiente, por lo que es necesario
ajustarlo. Como se muestra en la Figura (5-2):

Figura 5-2 Ajuste del freno
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Afloje la contratuerca (2), ajuste la varilla de 1. Conjunto del pedal de freno 2. Contratuerca
traccion para que el recorrido de trabajo del 3. Horquilla de traccion 5. Contratuerca
pedal del freno alcance (100~130) mm vy el

recorrido de trabajo de los pedales izquierdo y

derecho sea basicamente la misma. Una vez

completado el ajuste, apriete la tuerca. Afloje

la contratuerca (5) y cambie la longitud de la

rosca de la horquilla de traccion (4) para que el

recorrido de trabajo de la manija de control del

freno de mano esté dentro del rango de (140 ~

150) mm. Cuando las distancias de frenado de

las ruedas izquierda y derecha son diferentes,

las varillas de ajuste y las horquillas de

traccion izquierda y derecha deben ajustarse

por separado.

e  Modelo de piso plano

El recorrido de trabajo del pedal del freno es
(100~130) mm y el recorrido de la manija del
freno de estacionamiento es (220~250) mm.
Cuando la placa de friccion del freno esta
desgastada, el recorrido de trabajo del pedal
del freno aumentara, lo que provocard un
frenado deficiente, por lo que es necesario
ajustarlo. Como se muestra en la Figura (5-3):
afloje la contratuerca (1), ajuste la varilla de
conexion (2), de modo que el recorrido de
trabajo del pedal del freno alcance (100 ~ 130)
mm y haga que el recorrido de trabajo de los Figura 5-3 Ajuste del freno

pedales izquierdo y derecho sea basicamente la

misma. Una vez completado el ajuste, bloquee 1. Contratuerca 2. Varilla de conexion 3.
la tuerca. Afloje la contratuerca (5) y cambie la Pedal 4. Horquilla de traccion 5. Contratuerca
longitud de la rosca de la horquilla de traccion

(4) para que el recorrido de trabajo de la manija

de control del freno de mano esté dentro del

rango de (140 ~ 150) mm.

Cuando las distancias de frenado de las ruedas
izquierda y derecha son diferentes, las varillas
de ajuste y las horquillas de traccién izquierda
y derecha deben ajustarse por separado.

Atencién:

El recorrido de los pedales de freno izquierdo y derecho del tractor debe ajustarse de
manera consistente; de lo contrario, durante el frenado de emergencia, el tractor se
desviara bruscamente hacia un lado y provocara un accidente. Por lo tanto, después de
ajustar el mecanismo de operacién del freno, se debe realizar una prueba de frenado. Los
pasos son: bloquee los pedales de freno izquierdo y derecho, conduzca el tractor sobre una
carretera seca y planay conduzca el tractor en linea recta a alta velocidad. Después de
desacoplar el embrague principal, aplique el frenado de emergencia con el freno, luego
deténgase y compruebe las marcas de deslizamiento de las ruedas motrices en la superficie
de la carretera. Si las marcas de las ruedas motrices izquierda y derecha en la carretera son
consistentes (las marcas en ambos lados son rectas, paralelas entre si y de igual longitud),
significa que el ajuste es apropiado; de lo contrario, es necesario reajustarlo. Si el ajuste no
es bueno, revise el interior del freno.
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5.3.3 Estructuray ajuste del eje trasero

El eje trasero estd compuesto por transmisién central, diferencial, blogueo del diferencial y eje de

la toma de fuerza y otros componentes.

Composicidn y ajuste del eje trasero.

1. Tuercaredonda 2. Junta de bloqueo 3. Junta de ajuste
de ajuste 6. Rodamiento de rodillos conicos

4. Espaciador 5. Junta

7. Eje de engranaje cdnico pequefio 8. Rodamiento de rodillos cilindricos 9.

Diferencial 10. Tuerca de ajuste

5.3.3.1 Estructura del eje trasero

La transmisién central consta de un par de engranajes cénicos en espiral. El extremo trasero del
eje del engranaje cdnico pequefio esta sostenido por un rodamiento de rodillos conicos y el
extremo delantero esté sostenido por un rodamiento de rodillos cilindricos. Las estrias de los

extremos del eje estan conectadas a las estrias de la caja de cambios.

5.3.3.2 Ajuste principal en el
eje trasero

e  Ajuste del cojinete del
engranaje conico pequefio

Los dos rodamientos de rodillos
conicos del eje del engranaje
conico pequerfio estan precargados.
Durante el uso, debido al desgaste
de los rodamientos, el engranaje
cdnico pequefio generaré un juego
axial y la fuerza de precarga se
reducira. Por lo tanto, se debe
revisar periodicamente (cada
mantenimiento de tercer nivel) y
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reajustarlo. Al ajustar, mida el
ancho A entre los dos rodamientos,
luego agregue una fuerza axial de
350 N (Newton), mida el ancho B
entre los dos rodamientos después
de la deformacion, seleccione el
grosor de la junta de ajuste para
que sea 6=A-B e instalela en su
posicion original. Después del
ajuste, gire la tuerca redonda
interior. Cuando el par de friccion
de los dos rodamientos cénicos sea
(1,0~1,5) Nem, asegurese de que la
tuerca redonda y el eje del
engranaje conico pequefio cerca
del cojinete no giren; Apriete la
tuerca redonda exterior a un par de
apriete de (300~350) Nem.
Después de apretar, bloguee la
tuerca redonda con una arandela de

Ajuste de los cojinetes del diferencial

tope.
e  Ajuste de los cojinetes del 1. Cojinete 7211E 2. Conjunto de bloqueo del diferencial 3.
diferencial Conjunto de semieje izquierdo 4. Engranaje planetario

Los cojinetes izquierdo y derecho
del diferencial también estan
precargados. Durante el uso,
debido al desgaste del cojinete, el
engranaje conico grande generara
un juego axial y la fuerza de
precarga disminuira, por lo que se
debe revisar periddicamente (cada
mantenimiento de tercer nivel). Al

5. Eje del engranaje planetario
grande

6. Engranaje conico
7. Junta de bloqueo 8. Tuerca

9. Cojinete 2007113 10. Carcasa diferencial 11.
Conjunto de semieje derecho

12. Espaciador de engranaje lateral
de engranaje conico grande

13. Perno de fijacién

realizar el ajuste, se deben apretar
las tuercas de ajuste izquierda y
derecha para mantener la presion
axial del cojinete en
aproximadamente 350 N

14. Perno de empuje del eje del engranaje planetario  15.
Espaciador de engranaje planetario 16. Asiento del
cojinete del diferencial

17. Tuerca de ajustel8. Perno M10x25 19. Arandela 10

(Newton).

e  Ajuste de engrane del engranaje conico de transmision central

Durante el uso, el aumento en el juego lateral de los dientes causado por el desgaste del engranaje
no afectara el funcionamiento normal del engranaje. Cuando el desgaste del cojinete hace que el
par de engranajes cnicos abandone su posicion de engrane original, generalmente, no es
necesario ajustarlo durante el uso siempre que no afecte el funcionamiento normal del engranaje.
Sin embargo, cuando se reacondiciona el engranaje y el engranaje no funciona correctamente o se
reemplazan los cojinetes (cojinete del diferencial y cojinete del engranaje conico pequefio) y el
par de ejes del engranaje conico, se debe realizar el ajuste de engrane (debe realizarse después del
ajuste de precarga del cojinete).

» Compruebe el juego lateral. Inserte la lamina de plomo entre los dientes que no funcionan de
los engranajes conicos grande y pequefio y gire el engranaje para apretar la lamina de plomo.
Luego saque la lamina de plomo y mida el espesor en el extremo grande del engranaje (es decir,
el juego lateral) que debe estar dentro del rango de (0,15~0,3) mm (milimetros). De esta manera,
se miden 3 puntos uniformemente alrededor de toda la circunferencia del engranaje y la variacién
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del juego no supera los 0,1 mm (milimetros). Si el espacio de engrane no cumple con los
requisitos, puede girar la tuerca de ajuste para ajustarla. La suma de las cantidades de ajuste de las
tuercas de ajuste izquierda y derecha debe ser cero.

» Compruebe las marcas de engrane. Aplique una capa fina y uniforme de aceite de plomo
sobre la superficie del diente del engranaje conico grande. Al avanzar, la superficie cdncava del
engranaje conico pequefio esté estresada. Aplique aceite de plomo sobre la superficie de los
dientes del engranaje conico grande, y luego gire el engranaje para obtener marcas de engrane en
el engranaje conico pequefio. La marca de engrane correcta debe estar cerca del cono de paso
medio del diente y ligeramente cerca del extremo pequefio. La distancia desde el extremo
pequefio no debe ser inferior a (3~4) mm (milimetros). Su longitud no debe ser inferior al 55%
del ancho del diente y su altura no debe ser inferior al 60% de la altura del diente. Durante el
ajuste, al cambiar el espesor de la junta de ajuste, el engranaje cénico pequefio se mueve
axialmente, y al girar la tuerca de ajuste gira, el engranaje conico grande se mueve axialmente
para obtener la marca de engrane correcta. Para no destruir la precarga del cojinete del
diferencial, la suma de los ajustes de las tuercas de ajuste izquierda y derecha del diferencial debe
Ser cero.

Durante el proceso de ajuste, cuando
hay un conflicto entre el espacio de
engrane y la marca de engrane (es
decir, la marca de engrane es
apropiada, pero el espacio es
inapropiado), la marca de engrane
debe prevalecer, pero el espacio de
engrane no debe ser menor que 0,15
mm (milimetros).

El engranaje cénico grande se fija en
la carcasa del diferencial con 6
pernos y 2 pernos de empuje del eje
del engranaje planetario; los dos
extremos de la carcasa del diferencial

estan equipados con rodamientos de
rodillos conicos, que se instalan en la
carcasa del eje trasero con 6 tornillos
a través de los asientos del diferencial
y del rodamiento. Hay 2 engranajes
planetarios y 2 engranajes de semieje
instalados en la carcasa del
diferencial. Las juntas estan
instaladas entre los engranajes
planetarios y los engranajes laterales
y la carcasa del diferencial. Los
engranajes planetarios estan
enfundados en el eje del engranaje
planetario. Hay un corte en un
extremo del eje del engranaje
planetario y hay pernos de empuje en
ambos extremos para evitar que el eje
del engranaje planetario gire y se
mueva.

Dispositivo de control de bloqueo del diferencial

1. Conjunto de soldadura del pedal de bloqueo 2.
Pasador elastico 3. Junta térica 4. Resorte de retorno
del blogueo del diferencial

5. Eje de la horquilla de bloqueo del diferencial 6.
Horquilla de cambio de bloqueo del diferencial 7.
Pasador elastico 8. Pasador elastico

9. Enchufe tabular en forma de cuenco 10. Perno de
empuje

El dispositivo de control de bloqueo
del diferencial esta en el lado derecho
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del tractor y consta de un pedal de
bloqueo del diferencial, un eje de la
horquilla, una horquilla, un resorte de
retorno, un bloqueo del diferencial,
etc.

534 Estructura y ajuste de la
transmision final 5.34.1

Estructura de la transmision
final

La transmision final utiliza un
mecanismo de engranaje planetario.
Todo el mecanismo de engranaje
planetario consta de un engranaje
planetario impulsor, una corona fija,
un portasatélites impulsado vy
engranajes planetarios. El engranaje
planetario y el semieje estan
integrados, el extremo delantero esta
estriado y conectado al engranaje del
semieje, y la corona esta fijada entre
la carcasa del eje de transmision y la
carcasa del freno. Los 3 engranajes
planetarios que engranan con el
engranaje solar y la corona estan
montados en el portasatélites a través
de rodamientos de agujas y ejes de
engranajes planetarios. El eje de
transmision se apoya en la carcasa del
eje de transmision mediante 2
rodamientos de bolas radiales. El eje
de transmision y el portasatélites estan
conectados con estrias y se fijan con
tornillos de blogueo del eje de
transmisién. Para cambiar las
condiciones de engrane del engranaje
planetario y del engranaje planetario y
hacer que la distribucién de la carga
durante el engrane sea uniforme, el
engranaje planetario no tiene soporte
fijo y est4 en un estado flotante. Hay
un espacio flotante de G= (0,2~0,3)
mm (milimetros) entre el
portasatélites y el anillo espaciador.

Estructura de la transmision final

1. Engranaje planetario 2. Engranaje planetario 3.
Portasatélites 4. Rodillo de agujas5. Eje del engranaje
planetario

6. Corona 7. Tornillo 8. Espaciador 9.
Rodamiento  10. Carcasa del eje de transmision

11. Eje motriz 12. Rodamiento  13. Espaciador14.
Junta de ajuste 15. Placa de bloqueo

5.3.4.2 Ajuste de la transmision final

El espacio G= (0,2~0,3) mm (milimetros) entre el portasatélites y el anillo espaciador se ha
ajustado y no es necesario ajustarlo durante el uso. Sin embargo, se requieren ajustes cuando se
revisa o reemplaza el mecanismo de engranaje planetario. Al realizar el ajuste, primero mida la
distancia A desde la cara del extremo del eje de transmision hasta el cojinete, luego mida la
profundidad B del orificio estriado del portasatélites y el espesor C del espaciador, y seleccione el
espesor de la junta de ajuste 6 = A -(B+C+0,2~ 0,3) mm (milimetro), coloque la junta de este
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espesor en la posicion que se muestra. Luego apriete el tornillo de bloqueo del eje de transmisidn
y bloquéelo con la placa de bloqueo del eje de transmision.

5.35 Estructuray ajuste del eje delantero
5.3.5.1 Estructura del eje delantero

El eje delantero del tractor es un eje delantero tubular con distancia entre ejes regulable, que se
coloca delante del motor diésel; EI soporte esta conectado al motor diésel con 6 pernos. El eje
oscilante esta sostenido por los extremos delantero y trasero del soporte. El eje oscilante esta
cubierto con un conjunto de soldadura de manguito y hay 3 pernos en ambos lados del manguito
para sujetar los conjuntos de manguito auxiliares izquierdo y derecho.

Ajuste del eje delantero

1. Perno 2.Tuerca 3. Arandela 4. Funda de cojin 5. Brazo de direccién derecho6. Tuerca de
direccion derecha 7. Manguito auxiliar 8. Manguito

9. Barra estabilizadora 10. Perno 11. Tuerca 12. Barra estabilizadora izquierda 13. Tuerca
izquierda 14. Brazo de direccion izquierdo 15. Tirante longitudinal

5.3.5.2 Ajuste del eje delantero
e  Ajuste del juego axial del rodamiento de la rueda delantera.

El juego axial normal del cojinete de la rueda delantera es (0,05~0,15) mm (milimetros). Durante
el uso, cuando el juego aumenta a 0,4 mm (milimetros), se debe ajustar. Al ajustar, levante la
rueda delantera del suelo, retire la cubierta del cojinete, extraiga el pasador de chaveta, apriete la
tuerca ranurada hasta eliminar el espacio del rodamiento, luego regrésela 1/30 ~ 1/10 de vuelta,
luego inserte la chaveta para bloquear e instalar la tapa del cojinete.

e  Ajuste de la convergencia de la rueda delantera:
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La convergencia de las ruedas delanteras debe
comprobarse cada 500 h (horas) de
funcionamiento del tractor, o cuando se observe
que las ruedas delanteras  tiemblan
significativamente o que los neumaticos de las
ruedas delanteras se desgastan demasiado
rapido. El valor de convergencia correcto es
(48) mm (milimetros), si excede este rango se
debe ajustar. Método: estacione el tractor en un
terreno plano, gire el volante a la posicion
media, de modo que las dos ruedas delanteras se
desplacen en linea recta, luego afloje las tuercas
de bloqueo izquierda y derecha de la barra
estabilizadora, gire la barra estabilizadora, y
mida la distancia entre los dos extremos

delanteros y traseros a la misma altura del eje de
la rueda delantera y desde la mitad del ancho del
neumatico para hacer la diferencia B-A = (4~8)
mm (milimetros). Después del ajuste, apriete las
contratuercas izquierda y derecha.

Ajuste del juego axial del rodamiento de la rueda
delantera

1. Rodamiento cénico grande 2. Tuerca ranurada
3. Pasador de chaveta 4. Tapa de

rodamiento

5. Anillo de retencion 6. Rodamiento cénico

pequefio

e Ajuste de la distancia entre ejes de las
ruedas delanteras

Adopta un tipo de manguito interior y exterior,
y el manguito telescopico se puede utilizar para
ajustar la distancia entre ejes. El rango de ajuste
s (1150~1450) mm (milimetros). El espacio en
cada nivel es de 100 mm (milimetros). Al
realizar el ajuste, primero afloje la tuerca de
fijacion del brazo interior de la viga delantera,
extraiga el perno de fijacion y el casquillo, la
tuerca y el perno de fijacion de la barra
estabilizadora, mueva el manguito auxiliar y la
barra estabilizadora auxiliar a la posicién
requerida y luego apriete ellos con tornillos y
tuercas.

5.3.6 Estructura y ajuste  del
mecanismo de direccion

5.3.6.1 Mecanismo de direccion
hidrostéatico con véalvula rotativa cicloidal

El sistema de direccion del tractor estd
ajustado correctamente antes de salir de
fabrica. Los usuarios deben prestar atencion
a los siguientes asuntos durante el uso:

e \erifique cada conexion roscada con
frecuencia y apriete a tiempo si hay alguna
holgura. Cuando el sistema de direccion
totalmente hidraulico esté funcionando, no
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debe haber fugas de aceite en las juntas. Diagrama de estructura del mecanismo de direccién
hidrostatica
e  Compruebe el nivel de liquido en el
tanque de aceite de la direccion con 1. Bloque de conexion cruzada 2. Cubierta frontal
frecuencia y agréguelo segun sea necesario 3. Cuerpo de véalvula 4. Hoja de resorte
si es insuficiente.
5. Pasador de palanca 6. Manguito de valvula 7.
e Durante el uso, si descubre que la Nicleo de valvula 8. Eje de enlace 9. Rotor
direccion pesa mucho o no funciona
correctamente, primero  debe buscar 10. Cubierta trasera11. Disco separadorl2.  Estator
cuidadosamente la causa (consulte el 13. Junta torica
Capitulo 11 de este manual para obtener mas
detalles. No tire con fuerza del volante y no 14. Bola de acero  15. Junta térica 16. Anillo en
desmonte el mecanismo de direccion forma X
facilmente para evitar dafios a las piezas. 17. Junta térica
Esta estrictamente prohibido que dos
personas giren el volante al mismo tiempo.

e Al instalar un sistema de direccion
totalmente hidraulico, el mecanismo de
direccion debe ser coaxial con el eje de
direccion y debe haber espacio axial.
Después de la instalacion, compruebe si el
volante regresa con flexibilidad.

e  El aceite debe mantenerse limpio. Por
este motivo, se debe comprobar con
frecuencia el estado del elemento filtrante y
del aceite. Método de inspeccion: ponga una
gota de aceite en el papel secante. Si la
mancha de aceite tiene un centro negro, se
debe reemplazar el aceite.

e  Después de reemplazar el aceite de motor nuevo, se debe agotar el gas del cilindro de aceite.
Método de purga: Afloje la junta del perno del cilindro de direccién y haga funcionar la bomba de
aceite a baja velocidad para purgar hasta que no haya espuma en el aceite que sale. Retire la
conexidn entre la varilla del pistdn del cilindro de direccion y el volante, gire el volante para que
el pistdn alcance la posicién mas a la izquierda o a la derecha (no se quede en las dos posiciones
extremas) y luego agregue aceite al tanque de aceite hasta el nivel maximo de aceite especificado.
Apriete todas las conexiones roscadas (no apriete bajo presion) y conecte el vastago del piston.
Compruebe si el sistema de direccidn funciona normalmente en diversas condiciones de trabajo.

e Labhomba de deshordamiento de corriente constante es un componente de precision y
generalmente no se permite desmontarla a voluntad. Cuando sea necesario desmontarla, debe
hacerse en un lugar limpio y limpiarse con gasolina limpia 0 queroseno.

Importante: Antes de salir de fabrica, se ha ajustado la presion de desbordamiento de
seguridad de la valvula de alivio de la bomba de desbordamiento de flujo constante. No la
desmonte ni la ajuste usted mismo.

5.3.7.1 Ajuste de la palanca de ajuste de fuerzay de la leva de ajuste de posicion del
elevador
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ro, cologue las manijas de ajuste de fuerzay
posicion en contacto con el tope en la placa del
sector (es decir, perpendicular al plano inferior
de la carcasa del elevador), de modo que haya
un espacio de 4 mm (milimetros) entre el brazo
de elevacion interior y la superficie interior de la
parte trasera de la carcasa del elevador; En este
momento, el brazo elevador exterior forma un
angulo de 60° con el plano inferior de la carcasa
del elevador; Luego ajuste la palanca de ajuste
de fuerza y la leva de ajuste de posicion
respectivamente.

e  Ajuste de la palanca de ajuste de fuerza

Ajuste la varilla de empuje de ajuste de fuerza
hasta que la cabeza del manguito de sellado de
ajuste de fuerza haga contacto con la superficie
A, y luego ajuste la longitud de la varilla de
empuje de ajuste de fuerza de modo que el
espacio final entre el extremo de control G de la
palanca de ajuste de fuerza y la valvula de
control principal sea de 1,5 mm (milimetros).
(La valvula de control principal esta en la
posicion méas externa en este momento) Después
del ajuste, fijela con la tuerca.

e  Ajuste de la leva de ajuste de posicion

Haga contacto el extremo de control de la
palanca de ajuste de posicion con la posicion
mas externa de la valvula de control principal y
gire la leva de ajuste de posicion para que entre
en contacto con el rodillo del conjunto de la
palanca de ajuste de posicion; Luego, mientras
mantiene el rodillo de la palanca de ajuste de
posicién en contacto con la leva, gire la leva de
ajuste de posicion en el sentido de las agujas del
reloj hasta que el extremo de control de la
palanca de ajuste de posicion empuje la valvula
de control principal a la posicion neutral, es
decir, la véalvula de control principal se mueve 5
mm (milimetros) hacia adentro desde la posicion
mas externa; En este momento, el extremo de
control de la palanca de ajuste de fuerza esta a
6,5 mm (milimetros) de distancia de la cara del
extremo de la valvula de control principal y
luego apriete la leva de ajuste de posicion en el
eje de elevacion con pernos.

R

Ajuste de la fuerza y ajuste de la posicion del
elevador

1. Varilla de empuje de ajuste de fuerza 2.
Manguito de sellado de ajuste de fuerza3. Leva
de ajuste de posicion

4. Perno 5. Palanca de ajuste de posicién 6.
Contratuerca 7. Perno de ajuste

8. Palanca de ajuste de la valvula de corte y de
la véalvula de bajada9. Palanca de ajuste de
fuerza

10. Conjunto del eje de bloqueo

5.3.7.2

Diagrama simplificado de la funcion y estructura del limitador de altura del

elevador hidraulico dividido de fuerte presién (opcional)
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Al ajustar el dispositivo de limite (ver
método de ajuste), la altura de elevacion
del implemento agricola se puede
controlar arbitrariamente. Para evitar que
el eje de la toma de fuerza se rompa
debido a un funcionamiento inadecuado
cuando el implemento agricola se eleva
demasiado durante el uso, consulte la
ilustracion durante el uso y realice ajustes
de acuerdo con los requisitos de los
siguientes métodos de ajuste especificos.

Dispositivo de limite de altura del elevador

1. Perno limite2. Palanca de retroalimentacién 3.
Distribuidor 4. Dispositivo de control 5. Eje de
pasador de retroalimentacion

5.3.7.3 Métodos de ajuste y requisitos para el limitador de altura del elevador
hidraulico dividido de presion forzada (opcional)

e  Ajuste la altura ajustando el perno de limite en el extremo derecho del eje de elevacién como
se muestra en la figura anterior; Afloje el perno de limite y ajuste la posicion del perno de limite
en la varilla de retroalimentacion para lograr el limite. Ajuste el perno de limite hacia atras,
cuanto mayor sea la altura de elevacion; Al contrario, cuanto mas pequefio es.

e  Ajuste de la altura de elevacion del suelo al girar cuando trabaje con equipos de
accionamiento: de requiere que la altura del implemento desde el suelo después de la elevacion
sea (150 ~ 250) mm (milimetros), y la posicion del perno de limite en la palanca de
retroalimentacidn debe ajustarse en consecuencia.

e  Ajuste durante transferencias de larga distancia o transferencias en carreteras: ajuste la
posicion del perno de limite y la altura de elevacidn debe ser tal que el punto mas bajo del
implemento agricola esté a mas de 250 mm (milimetros) sobre el suelo.

e  Una vez completado el ajuste, apriete todos los sujetadores.

5.3.7.4 Meétodos de uso y ajuste del cilindro de doble efecto del elevador hidraulico
dividido de presion forzada (opcional)

Para garantizar la seguridad y confiabilidad de los implementos agricolas durante el transporte,
cuando los implementos agricolas suben al punto mas alto, se debe ajustar la abrazadera de
posicionamiento para presionar la valvula de posicionamiento 8 hacia el fondo. A través de la
valvula de posicionamiento se bloquea el circuito del aceite en la cdmara inferior del cilindro de
aceite, de modo que ya no puede descender.

La altura de descenso se logra mediante la valvula de posicionamiento y el bloque de sujecion de
posicionamiento en el cilindro de aceite. El tope de abrazadera de posicionamiento se puede
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ajustar hacia arriba y hacia abajo en el vastago del pistén. Cuanto mas bajo sea, menor sera el
descenso y, a la inversa, mayor sera el descenso. Durante el proceso de descenso, cuando el
bloque de sujecion de posicionamiento presiona la valvula de posicionamiento, el descenso se

detend”r‘é.m

Cilindro de doble efecto

1. Cubierta inferior 2. Bloque de cilindros 3. VVastago del piston 4. Cubierta superior5.
Tuerca de mariposa 6. Horquilla de conexién del vastago del piston 7. Abrazadera de
posicionamiento 8. Valvula de posicionamiento 9. Piston

Importante: Al ajustar la distancia entre el tope de la abrazadera de posicionamiento y la
vélvula de posicionamiento, mantenga los dos cilindros ajustados consistentemente con un
error de (0~0,5) mm (milimetros) para evitar dafios al implemento agricola y otros

componentes debido a errores excesivos.

5.3.8  Estructuray ajuste del eje motriz delantero

Estructura y ajuste del conjunto del eje motriz delantero

1. Engranaje grande de transmision final 2. Engranaje impulsado 3. Engranaje impulsor de
semieje 4. Espaciador grande 5. Junta de ajuste 6. Anillo de retencién 7. Perno de ajuste

M16
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8. Tuerca redonda pequefia 9. Engranaje impulsor de la transmisién central delantera  10.
Engranaje impulsado de la transmisidn central delantera  11. Junta de ajuste 12. Manguito de
semieje

13.Carcasa de transmisién final ~ 14. Engranaje impulsor de transmisién final 15. Cubierta de
sellado  16. Junta de ajuste 17. Anillo de retencion

5.3.8.1 Ajuste de la convergencia

El método de ajuste es el mismo que el relacionado con el conjunto del eje delantero con traccion
en dos ruedas.

5.3.8.2 Estructuray ajuste del conjunto del eje motriz delantero

La potencia de la traccion delantera se transmite desde la caja de transferencia a la transmision
central delantera a través del eje de transmision. La transmision central delantera distribuye la
potencia a los semiejes en ambos lados y luego a la transmision del extremo delantero para hacer
girar las ruedas motrices delanteras. EI movimiento axial de los dos cojinetes del engranaje
impulsor de la transmisién central delantera aumenta después de un periodo de uso; Por esta
razon, es necesario apretar la pequefia tuerca redonda para reducir el movimiento axial del
rodamiento; Pero esto hara que aumente el espacio de engrane entre el engranaje impulsor de la
transmision central delantera y el engranaje impulsado; Se deben retirar las cufias de ajuste del
espesor adecuado; Si es necesario, también puede ajustar las tuercas de ajuste en ambos lados del
diferencial delantero para restablecer el espacio a la normalidad.

Cuando se trabaja en el campo, especialmente en arrozales donde las condiciones de trabajo son
duras, el agua fangosa puede invadir facilmente las caras de los extremos de los revestimientos
oscilantes delanteros y traseros, provocando desgaste en las caras de los extremos y provocando
un mayor movimiento axial de los pernos M16 delante. El asiento de soporte delantero se puede
ajustar para mantener el movimiento axial.

e  Ajuste de la parte de la transmision central:

El movimiento axial de los dos cojinetes del engranaje impulsor de la transmision central
delantera aumenta después de un periodo de uso; Por esta razon, es necesario apretar la pequefia
tuerca redonda para reducir el movimiento axial del rodamiento; No debe haber carga sobre el
rodamiento durante el ajuste; Apriete la tuerca redonda pequefia, luego retroceda (1/25~1/15) de
vuelta para bloquear la tuerca pequefia. Se utiliza para girar el eje del engranaje conico de entrada
y debe girar con flexibilidad.

Para el lateral de los dientes y las marcas de engrane del par de engranajes conicos de la
transmisién central delantera, use el método de aumentar o disminuir las juntas de ajuste para
obtener buenas marcas de engrane (puntos de contacto: >50% a lo largo de la direccion de la
longitud del diente, >50% a lo largo de la direccion de la altura del diente y ligeramente mas
cerca del extremo pequefio) y el juego lateral adecuado (0,2 ~ 0,4) mm (milimetros). El método
de ajuste es el mismo que el ajuste de la marca de contacto y el juego lateral del par de engranajes
conicos centrales del "eje trasero”. Cuando aumenta el espacio de engrane entre el engranaje
impulsor de la transmisién central delantera y el engranaje impulsado, el espacio se puede
restablecer a la normalidad agregando una junta de ajuste en el lado izquierdo del diferencial
delantero.

Atencion: Los engranajes conicos grandes y pequefios de la transmision central son engranajes
cénicos emparejados y el conjunto no debe desordenarse. También deben sustituirse por pares,
preferiblemente junto con los rodamientos, de lo contrario su vida Util se verd afectada.
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e  Ajustes de los dos pares de pares de engranajes conicos finales

El pifion de transmision del extremo delantero y el cojinete instalados en el perno rey y el
engranaje conico y el cojinete instalados en el semieje se desgastaran después de una rotacion
prolongada, lo que hara que la separacion de engrane del par de engranajes conicos se haga mas
grande; Se deben hacer ajustes para esto; EI método de ajuste es el siguiente: afloje el tap6n de
drenaje de aceite en el extremo inferior de la carcasa de la transmision central, abra las cubiertas
de sellado en las carcasas de la transmision de los extremos izquierdo y derecho y drene el aceite
lubricante.

A. Después de separar el manguito del semieje de la carcasa de reductor principal, realice un
ajuste de acuerdo con el tamafio del espacio de engrane del engranaje (0,15-0,25) mm
(milimetros) y el punto de contacto (>50% a lo largo de la direccion de la altura del diente, >50%
a lo largo de la direccion de la longitud del diente). Agregue juntas para reducir el espacio de
engrane Después de ajustar el espacio de engrane y la marca de contacto del engranaje,

retire el anillo de retencién para el orificio en el extremo de conexién del manguito del semieje y
la carcasa de reductor principal, y mida la distancia entre el manguito espaciador y la ranura del
anillo de retencion. Esta distancia es el espesor de la junta de ajuste. Luego coloque la junta de
ajuste e instale el anillo de retencion del orificio.

B. En el extremo inferior del perno rey, retire el anillo de retencién y la cubierta de sellado y
realice un ajuste de acuerdo con el tamafio del espacio de engrane del engranaje (0,15-0,25) mm
(milimetros) y el punto de contacto (=50% a lo largo de la direccion de la altura del diente, >50%
a lo largo de la direccidn de la longitud del diente). Agregue juntas para reducir el espacio de
engrane Después de ajustar el espacio de engrane y la marca de contacto del engranaje, mida la
distancia entre el rodamiento 6308 y la ranura del anillo de retencidn del orificio 90. Esta
distancia es el espesor de la junta de ajuste. Luego coloque la junta de ajuste, instale el anillo de
retencion del orificio 90, la tapa de sellado y el anillo de retencion del orificio 102.

Una vez completados todos los ajustes, el eje delantero vuelve a su estado original; cuando se tira
de la rueda delantera con la mano, la rueda debe poder girar libremente y no debe haber ningin
ruido anormal. Luego inyecte aceite lubricante en el centro de la marca de aceite y apriete el
tapon del puerto de llenado de aceite.
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6 Almacenamiento

Después de finalizar los trabajos agricolas, o cuando el tractor necesite estar estacionado por un
tiempo prolongado (mé&s de 1 mes) por algin motivo, se debe conservar y embalar
adecuadamente. El tractor debe mantenerse en un buen ambiente para evitar que las piezas se
oxiden, envejezcan y se deformen.

Antes de sellar el tractor, se debe limpiar, ajustar y apretar a fondo. Se debe realizar el
mantenimiento técnico especificado segun las horas de trabajo (ver 5 Reparacion y
Mantenimiento), para que el tractor esté en buenas condiciones técnicas.

Importantes:

1. Es muy importante realizar un almacenamiento cientifico y un mantenimiento especial
del tractor cuando no se utilice durante un tiempo prolongado. De lo contrario, el estado
técnico del tractor se deteriorard mas rapidamente que el periodo de trabajo.

2. Sielusuario no tiene las condiciones para el tratamiento antioxidante y el tractor
necesita estar inactivo durante varios meses 0 mas, se deben cambiar al menos el aceite del
motor y el filtro de aceite, y el tractor debe arrancarse una vez al mes, funcionar a baja
velocidad (20- 30) min (minutos) y comprobar si hay alguna anomalia en varias piezas. Y
mantenga el exterior del tractor limpio y seco.

6.1 Causas de dafos al tractor durante el almacenamiento
Las principales causas de dafios al tractor durante el almacenamiento son las siguientes:

e  Oxido: Durante el almacenamiento, el polvo y la humedad del aire pueden entrar en el motor
a través de los huecos y los puertos, lo que provoca la contaminacion y oxidacion de las piezas;
Las superficies relativamente moviles como pistones, valvulas, cojinetes, engranajes, etc., al
permanecer estacionarias en una determinada posicidn durante mucho tiempo, pierden la
proteccion de la pelicula de aceite lubricante que fluye y esta bajo presion, provocando corrosion,
manchas de dxido, bloqueo de cementacién o atascados, e incluso desguazados.

e  Envejecimiento: El caucho, el plastico y otras piezas envejeceran, se deterioraran, se
volverén quebradizos, perderan su funcién o se corroeran o pudriran debido a la accion de los
rayos ultravioleta bajo la luz solar.

e  Deformacién: Las correas de transmision, neumaticos y otras piezas se estresan durante
mucho tiempo y producen deformacidn plastica.

e  Otros: Humectacion de las partes eléctricas y autodescarga de la bateria, etc.

6.2 Embalaje del tractor

e  Antes del embalaje, se debe inspeccionar cuidadosamente el tractor para eliminar las averias
existentes y mantenerlo en buenas condiciones técnicas. Limpie el exterior del tractor.

e Drene el liquido anticongelante y antioxidante en el radiador, blogue de cilindros y bomba
de agua, el aceite en el sistema de lubricacidn y el aceite en el sistema hidraulico.
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e Retire la bateria, aplique la grasa en sus polos y guardela en un lugar oscuro y ventilado con
una temperatura no inferior a 10°C (grado Celsius).

e Drene el aceite del motor mientras esté caliente, agregue aceite nuevo y deje que el motor
funcione a baja velocidad durante unos minutos para que el aceite se adhiera uniformemente a la
superficie de cada parte movil.

e Inyecte grasa en cada punto de lubricacion.

e  Ultilice vaselina deshidratada calentada a (100-200) °C (grado Celsius) para recubrir
contactos eléctricos, uniones y superficies de piezas metalicas sin pintar.

e  Afloje la correa del ventilador del motor, retire la correa si es necesario, envuélvala y
guardela por separado y rocie la ranura de la polea con agente antioxidante. La pintura
descascarada de la superficie del tractor se debe volver a pintar.

e Drene el diésel en el tanque de diésel y limpie el tanque.

e Las boquillas no selladas del motor, como los puertos de entrada y escape, deben sellarse
con materiales protectores (como lona, lona o papel engrasado, etc.) para evitar la entrada de
materias extrafias, polvo y humedad.

e  Coloque todas las manijas de control en la posicién neutral (incluido el interruptor del
sistema eléctrico y el freno de mano), enderece las ruedas delanteras del tractor y coloque la
varilla de enganche en la posicion mas baja.

e  Utilice un marco de madera para sostener el tractor de modo que la carga se retire de los
neumaticos. Y controle la presion de los neumaticos con regularidad.

e  El tractor debe estacionarse en un hangar o cochera y el ambiente debe estar ventilado y seco.
Esta estrictamente prohibido almacenarlo junto con elementos y gases corrosivos. Si no se cumplen las
condiciones, al estacionar al aire libre, se debera elegir una plataforma mas alta y seca y cubrirla con
un pafio impermeable.

e Las piezas y herramientas adjuntas retiradas del tractor deben limpiarse, envolverse y
almacenarse en un almacén seco.

6.3 Mantenimiento durante el embalaje del tractor

e Durante el periodo de embalaje, el tractor debe cumplir con los requisitos anteriores para el
embalaje del tractor.

e  Revise los tractores y sus piezas todos los meses para detectar oxidacion, corrosion,
envejecimiento, deformacion y otros fendmenos anormales, y elimine los problemas de manera
oportuna si se encuentran.

e  Cada 2 meses, se debe girar el cigiiefial del motor (10-15) vueltas para evitar la corrosion interna.
En las piezas lubricantes que necesitan ser llenadas de grasa, retire la grasa vieja y reemplacela con
grasa nueva.

e  (Cada 3 meses, se debe arrancar el tractor y conducirlo a baja velocidad (20-30 minutos) para
comprobar si hay anomalias en varias partes.

e Limpie periddicamente el polvo de la parte superior de la bateria con un pafio seco. La bateria se
descargara sola incluso si no se utiliza. La bateria debe recargarse una vez al mes.
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e  Cuando el tractor se transporta en tren o camién por una larga distancia, no se puede poner en
marcha porque el tren o el carretdn sigue temblando durante el viaje, lo que hace que los neumaticos
del tractor que se transporta sigan moviéndose hacia adelante y hacia atras. Una vez engranado, el
movimiento de los neumaticos haré que los engranajes, cojinetes, cigliefiales, pistones y otras piezas se
sequen continuamente sin aceite lubricante, lo que provocara que las piezas se desgasten.

6.4 Desembalaje del tractor
e  Retire la grasa antioxidante.
e  Abra cada boquilla cerrada. Limpie el tractor.

e  Agregue refrigerante, aceite de motor y diésel seglin sea necesario y agregue grasa a cada punto
de lubricacion.

e Retire el inhibidor de 6xido de la ranura de la polea del ventilador e instale la correa. Ajuste el
apriete de la correa de transmisién segun las exigencias técnicas (ver manual de mantenimiento del
motor).

e Instale la bateria y aplique vaselina a los terminales.
e  Compruebe la estanqueidad de cada circuito y tuberia.

e  Opere el tractor de acuerdo con las instrucciones.

Nota: Para obtener detalles sobre el embalaje y desembalaje del motor, consulte las **Instrucciones de
operacion y mantenimiento del motor"'.
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7 Entrega, aceptacion y transporte

7.1 Entrega y aceptacion

Cuando los usuarios compran un tractor, deben inspeccionar la maquina adquirida y centrarse en
los siguientes aspectos:
1.  Si los documentos adjuntos estan completos

Los documentos adjuntos incluyen: "Manual de instrucciones del tractor", "Certificado de
calificacion del producto”, "Certificado de servicio de tres garantias”, "Lista de empaque de
articulos adjuntos" y "Documento técnicos adjunto del motor" (del fabricante del motor), "Atlas
de piezas del tractor”, " Manual de Instrucciones de Aire Acondicionado™ (opcional, s6lo para
modelos con aire acondicionado), "Manual de Instrucciones de Calentador" (opcional, sélo para
modelos con calentador). Compruebe si los nimeros correspondientes en el "Certificado de
calificacion del producto”, el "Certificado de servicio de tres garantias" y los "Documento técnico
adjunto del motor" coinciden con el producto real.

2. Silos articulos adjuntos estan completos

Haga un inventario de los articulos adjuntos en el tractor de acuerdo con la "Lista de empaque de
articulos adjuntos"”. Los articulos adjuntos incluyen repuestos y herramientas aleatorios. Los
articulos que vienen con el motor estan sujetos a lo establecido en la "Documentacion Técnica
adjunta’ con el motor" (si tiene alguna pregunta, comuniquese con el distribuidor).

3. Silamaquina estd en buenas condiciones

Una vez enviada la maquina, el estado técnico puede cambiar. Los usuarios pueden confirmar aun
mas el estado de la maquina al comprar.

7.2 Transporte

Cuando se traslada el tractor, si se traslada solo, se deben seguir estrictamente las normas de
circulacion y se debe mantener una distancia de conduccién de al menos 60 m entre los dos
vehiculos para evitar accidentes que provoquen una colision; Si utiliza el transporte por camién,
se deben realizar los siguientes puntos:

1. Al cargary descargar el tractor, elija un lugar plano.
2. Al cargary descargar el tractor se debe utilizar una plataforma de descarga especial.

3. Debe haber un asistente en el sitio para guia, y no dejar que se acerquen personas
irrelevantes.

4. Después de cargar el tractor, baje la varilla de enganche a la posicion mas baja, aplique el
freno de mano, ponga la marcha atras, saque la llave de arranque, bloquee la puerta y apague el
interruptor principal.

5. Use alambre de hierro para fijar los cuatro neumaticos delanteros y traseros. Use cufias para
asegurar los neumaticos delanteros y traseros, y use alambre de hierro para tirar del eje trasero.

6. Tire del espejo retrovisor lo mas adentro posible y retirelo si es necesario. Al mismo tiempo,
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asegurese de que el capd y las puertas y ventanas de la cabina estén cerradas. Para los modelos
con bastidor de seguridad, si es necesario, el bastidor de seguridad se puede colocar en la
posicion plegada y asegurar de forma segura.

7. Al cruzar alcantarillas o puentes, preste especial atencién a si la carretera es muy alta y
reduzca la velocidad lo suficiente al girar.

8. Al descargar el tractor, primero debe soltar el freno de mano, poner la marcha adelante y
conducir lentamente a la velocidad mas baja.

dvertencia:

1. Al cargary descargar un tractor, se debe apretar la manija del freno de mano del
camion de carga y calzar firmemente las ruedas delanteras y traseras para evitar el riesgo
de que el tractor y el operador se vuelquen o caigan debido a un arranque repentino del
camion.

2. Alcargary descargar el tractor, el tractor debe conducirse a la velocidad més baja
para evitar el riesgo de que el tractor se vuelgue o caiga debido a una velocidad excesiva.
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8 Especificaciones técnicas

8.1 Modelo de producto

Los modelos de productos de tractores de la serie tienen los siguientes significados:

NUmero de identificacion
Cadigo de chasis

Cadigo de funcion
Cddigo de tipo

Cadigo de potencia
|

Numero de identificacion de la marca
I

Letras de Numeros de
representacion representacion

La potencia correspondiente es la siguiente:

Potencia correspondiente al modelo de producto:

La potencia nominal del tractor RH 80T es 59 KW (kilovatios) 80 PS (caballos de fuerza)
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Hoja de especificaciones del producto

NUm Valor de disefio
ero item unidad
de
serie
1 /
Modelo y nombre de la maquina Tractor RH 80T
completa
/
MDe ruedas o Tipo de oruga completa
2 : -
Tipo de la maguina completa gTipo de semioruga oTipo de oruga
ligera  oOtros:
/
3 |Tipo de bastidor de la maquina MSin bastidor oSemi-bastidor
completa oBastidor completooBastidor articulado
4 /
Tipo de accionamiento de la maquina MTraccion en las cuatro ruedas
completa oTraccion en dos ruedas
5 /
Propdsito de la maquina completa MProposito general oLabranza intercalada
oJardineria
6 mm
Dimensiones totales de la maquina 4060x1860x2710(parte superior del
(largoxanchoxalto, punto mas alto) bastidor de seguridad)
7 mm 2080
Distancia entre ejes o longitud
conectada a tierra de la oruga
8 mm 1450/1500
Distancia entre ejes comin
(delantera/trasera) o ancho de via
9 mm 1300. 1350. 1400. 1450. 1500.
Distancia entre ejes (delantera/trasera) 1550/1300-1500
0 ancho de via 1300, 1350, 1400, 1450, 1500,
1550/1300-1500
10 mm
Distancia minima al suelo y parte 380 (parte inferior de la barra de
remolque)
1152
La distancia horizontal desde la
11 |superficie del extremo delanterode la | mm
carcasa del embrague hasta la linea
central del eje motriz trasero
12 mm 92
Distancia entre centros del orificio del
contraeje de la caja de cambios donde
se encuentra la transmision principal
/
Distancia horizontal desde la linea
13 mm

central del eje de la rueda motriz del
tractor de oruga hasta la linea central
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del eje de la rueda guia (tensor)

14 kg 2710
Masa minima de uso
15 kg 250/336
Peso estandar (delantero/trasero)
16 kPa /
Relacidn de presion sobre el suelo de
la oruga del tractor de orugas ligeras
17 kag/kw 45.9
Masa especifica de uso minima
18 / 12/12
NUmero de marchas
(avance/retroceso)
19 / 4
NUmero de marchas para transmision
principal
20 / 3x (1+1)
NUmero de marchas para transmision 3x(1+1)
auxiliar
21 km/h 33.59
Velocidad maxima tedrica de disefio
22 km/h |L  1261; 113.68; 1115.04; 1V 7.75;
*Velocidad tedrica de cada marcha L 12,61;113,68; 1115,04; 1V 7,75;
adelante M 16.59; 119.26; I112.70; IV 19.53
M 16,59; 119,26; 111 2,70; 1V 19,53;
H 111.32; 1115.92; 11121.84; IV
33.59;
H 111,32;1115,92; 111 21,84; 1V 33,59;
23 / TCC461A100000
Modelo de dispositivo de proteccion
antivuelco (cabina o bastidor de
seguridad)
/
oCabina sencilla
2 Tipo de dispositivo de proteccién
antivuelco (cabina o bastidor de oCabina cerrada
seguridad)
MBastidor de seguridad
25 /
Fabricante del dispositivo de ENSIGN Heavy Industry Co., Ltd.
proteccidn antivuelco (cabina o
bastidor de seguridad)
26 / 4C6-80U32
Modelo de motor
27 /
Tipo estructural del motor En linea, inyeccion directa, cuatro tiempos
28 /
Fabricante de motor Anhui Quanchai Engine Co., Ltd.
29 / 4
Numero de cilindros del motor
30 kw 59
Potencia nominal del motor
31 kW 59
Potencia neta nominal del motor
32 r/min 2400
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Velocidad nominal del motor

33 / SMT-CS06-1
Modelo de asiento del conductor
34 /
Fabricante del asiento del conductor Weifang Shumeite Machinery Co., Ltd.
/
OMecanico  OAsistencia hidraulica
35 |- . L
Tipo de sistema de direccion
MTotalmente hidraulico
36 /
Mecanismo de control de direccion MVolanteoPalanca de control
del sistema de direccion
/
MDireccion con las ruedas delanteras
oDireccion articulada
37 |Tipo del mecanismo de direccién del .,
. . oDireccion con embrague
sistema de direccion
oDireccion con diferencial
aoOtros:
/
NUmero de cajas: 2
MComposicion plana mecanica
oComposicién espacial mecanica
oPowershift parcial (transmision
principal)
38 |NuUmero de cajas del sistema de
transmision y tipo de caja de cambios oPowershift total
oTransmision hidrostatica continuamente
variable (HST)
oTransmision hidromecénica
continuamente variable (HMT)
aoOtros:
39 |Posicion y modo de cambio de /
marchas de la transmision principal Posicidn de transmision principal: en la
cajal
MTransmision escalonada mecanica
oPowershift,
marchas/velocidades
oVelocidad continuamente variable
40 |Modo de cambio de marchas de la / MTransmision escalonada mecanica

transmision auxiliar
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oMarcha Hi Lo (2 velocidades, cambio
mediante embrague himedo) oDireccidén
asistida

oPowershift,

marchas/velocidades

]

oVelocidad continuamente variable

oNinguno
oOtros
41 / 9.5-24/14.9-30
Especificaciones de los neumaticos
(delantero/trasero)
42 A 212
NUmero de neumaticos pieza
(delanteros/traseros)
43 kPa 150~180/220~280
*Presion de los neumaticos
(delanteros/traseros)
44 Material de oruga / /
45 mm /
Ancho de zapata de oruga
46 |Tipo de sistema de enganche / MCon unidades separadas  oTipo semi-
hidraulico dividido oTipo integral
MEnganche trasero en tres puntos
47 Tipo del enganche / oEnganche en dos puntos trasero
oEnganche en tres puntos delantero
48 /
Categoria del enganche Clase 2
49 / CB-F316L
Modelo de bomba de aceite hidraulico
para dispositivo de trabajo
50 /
Numero de grupos de salida 2 grupos
hidraulica
51 MPa 17.5-18.0
*Presion de apertura total de la
valvula de seguridad del dispositivo
de trabajo
/
MEje de la toma de fuerza trasera
52 Posicion del eje de la toma de fuerza oEje de la toma de fuerza delantero
oEje de la toma de fuerza lateral
53 /

Numero de estrias en el eje de salida
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de potencia

r/min 540/1000
54 |Velocidad estandar del eje de salida
de potencia
/ 3.83/2.93
55 |*Relacién de transmisién del eje de
la toma de fuerza
/ /
56 |Dispositivo de control
electrohidraulico
/ /
57 |Modelo de sistema de conduccion
asistida
/ /
58 |Tipo de sistema de conduccion
asistida
/ /
59 |Fabricante de sistema de conduccién
asistida
Dimensiones totales de la maquina | mM | - 4060,1860x2760 (techo de la cabina)
(largo x ancho x alto y ubicacion)
kg 2920
Masa minima de uso
kg 250/336
Peso estandar (delantero/trasero)
ka/kw 495
Masa especifica de uso minima
/ TCC451A1000000
Modelo de dispositivo de proteccion
antivuelco (cabina o bastidor de
seguridad)
Tipo de dispositivo de proteccion FiCabina sencilla
antivuelco (cabina o bastidor de / .
. - o Cabina cerrada
Confi|seguridad)
gurac o Marco de seguridad
6n ]
ogg:o Fabricante del dispositivo de ENSIGN Heavy Industry Co., Ltd.
proteccion antivuelco (cabina o
bastidor de seguridad)
Dimensiones totales de la maquina
(largo x ancho x alto y ubicacion) mm 4060x1860x2740 (techo de la cabina)
kg 2900
Masa minima de uso
kg 250/336
Peso estandar (delantero/trasero)
kg/kw 49.2
Masa especifica de uso minima
/ YX704.451B
Modelo de dispositivo de proteccion
antivuelco (cabina o bastidor de
seguridad)
/
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Tipo de dispositivo de proteccién
antivuelco (cabina o bastidor de
seguridad)

M Cabina sencilla
o Cabina cerrada

o Marco de seguridad

Fabricante del dispositivo de
proteccidn antivuelco (cabina o

bastidor de seguridad) / ENSIGN Heavy Industry Co., Ltd.
/ MSG283/90
Modelo de asiento
/
Fabricante de asiento Grammer Interior (Tianjin) Co., Ltd.
/ LSQD (5813100R001)
Modelo de cinturén de seguridad LSQD (5813100R001)
/
Fabricante de cinturones de seguridad Zhejiang Saikai Vehicle Industry Co., Ltd.
Modelo de neumatico opcional (rueda / (arrozales)/11-32 (arrozales); 9,5-24

trasera)

(arrozales)/14,9-30 (arrozales)
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Hoja de especificaciones del producto

Cuando haya transcurrido toda la vida atil de la maquina, por su seguridad personal y
para proteger el medio ambiente social, entregue la méaquina a una empresa de reciclaje
con licencia profesional para su desmontaje.

Al desmontar, desmonte en orden de arriba a abajo, primero por fuera y luego por dentro.
Al desmontar objetos grandes u objetos pesados, se deben utilizar esparcidores
profesionales. Deseche el aceite usado y otros materiales de manera centralizada y no
los arroje al azar para contaminar el medio ambiente.

Importante: El aceite de motor reemplazado es aceite usado y no se puede desechar a
voluntad para evitar contaminar el medio ambiente.

La empresa le recuerda que sin herramientas de desmontaje profesionales y experiencia
operativa practica, la colocacién incorrecta durante y después del desmontaje puede
provocar lesiones personales.

Advertencia:

1. Labateria no requiere mantenimiento y el electrolito es corrosivo. No lo salpique en los
o0jos, la piel o la ropa. Si salpica acido, debe lavarlo inmediatamente con agua limpiay
acudir al hospital para recibir tratamiento lo antes posible. Esta estrictamente prohibido
desmontar las baterias desechadas o dafiadas y deben ser desechadas por fabricantes de
desechos profesionales.

2. jAl desmontar objetos grandes o pesados se deben utilizar esparcidores profesionales!
iPreste atencion a la seguridad personal!
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11 Apéndice

11.1  Aceites y soluciones para tractores (Tabla 11-1)
Tabla 11-1 Tabla de soluciones y aceites para tractores
Piezas
de
acsllte Aceite y solucion
soluci
on
GB252 | po  |a~20)C| (-5~4pc | G147 | (297 | (44~
Diésel . 5)°C 14°C 29)°C
. encima de|(grado (grado
Normas ligero (20°C) |Celsius) | Celsius) (grado (grado (grado
T nacionales| conforme Celsius) | Celsius) | Celsius)
e aGB252 | 105
combu No. 10 No.O | No.-10 | No.-20 | No.-35 | No.-40
stible Estand
s ars1 A€ combustible D-975 de American Society for Testing and Materials(ASTM);
internacio En temperaturas normales, utilice el nivel 2-D; cuando la temperatura
nales ambiente es inferior a 5°C (grado Celsius), utilice el nivel 1-D.
Cérter
ac(l?te Clasificacion de viscosidad de Society of Automotive Engineers (SAE),
del -5°C SAE10wW-40,
motor, | Estéandare Utilice SAE10W-40 por debajo de -5°C (grado Celsius).
filtro . . - . .
de aire interzacio Para temperaturas superiores a -5°C (grado Celsius), utilice aceite multigrado
en SAE15W-40 para todas las estaciones.
nales
bggo El nivel de calidad cumple con el estandar de calidad APICD del Instituto
aceite Americano del Petrdleo.
Temperatura ambiente superior a 4°C (grado Celsius): se debe utilizar agua limpia y
blanda para el sistema de refrigeracién del tractor.
Temperatura ambiente inferior a 4°C (grado Celsius): se debe utilizar anticongelante en el
Radi sistema de refrigeracion del tractor.
d:r :jael Temperatura ambiente minima -15°C (grado Celsius) o superior: utilice anticongelante de
motor larga duracion -25# (SH/T0521-1999))
Temperatura ambiente minima -25°C (grado Celsius) o superior: utilice anticongelante de
larga duracion -35# (SH/T0521-1999)
Temperatura ambiente minima -35°C (grado Celsius) o superior: use anticongelante -45#
(SH/T0521-1999)
Caja
de Massey Ferguson
cambi | Estandare |MF1135 de Massey Ferguson
o0s-gje S O M2C 86A de Ford
trasero| internacio |J20A. J20B. J20C.
, nales |0 HY-GARD™ de John Deer 0 J20A, J20B, J20C.
aceite
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elevad
or
hidrau
I
ico,
eje
motriz
delant
ero
Estandare
Freno 5| Aceite de motor SAELOW-40
internacio
nales
Tanqu . ]
e de Aceite QUATROL;
aceite Estandare
de S U otros aceites que cumplan con las normas Deere JDMJ20A o JDMJ20B;
direcci internacio
on nales |Para temperaturas inferiores a -40°C, utilice aceite polar APICC/SC, MIL-L-
46/67
Grasa general SAE; grasa general SAE méas 3~5% de sulfuro de molibdeno;
nga Estazdare Cuando la temperatura sea inferior a -30°C, utilice la grasa polar (MIT-G-
aceite | internacio 10924C);
nales Utilice grasa D-217 de National Lubricating Grease Institute (NGJI), con
grado de viscosidad de 2.
NOTA:

1. El aceite de transmisién hidraulica de doble propdsito, el diésel y el aceite de motor
diésel deben someterse a al menos 48 h (horas) de decantacion antes de poder agregarse
para evitar reducir la limpieza y afectar el rendimiento de la maquina.

2. Nunca reposte combustible en el tanque mientras el motor esté en marcha. Si el tractor
esta trabajando en condiciones calurosas o soleadas, no se debe llenar el tanque de
combustible; cualquier derrame de combustible debe limpiarse inmediatamente.

3. Es necesario agregar aceite especial. De lo contrario, puede causar dafios a su tractor.

4. En el caso de los tractores que utilizan calentador, se debe utilizar anticongelante en
invierno para evitar que el calentador o el aire acondicionado se congelen.

11.2 Tabla de pares de apriete de pernosy tuercas principales (Tabla
11-2)

Tabla 11-2 Tabla de pares de apriete de pernos y tuercas principales
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Parte de

Par de apriete N-m

conexion Conectores Perno (Newton-metro)
Perno de conexion del motor diésel y la M12 77.7
carcasa del embrague
Perno de conexion entre la caja de cambiosy | M12 7.7
la carcasa del eje trasero
Perno de fijacion del cojinete del diferencial M12 i
Sistema de s L M10 44.5
... | Perno de fijacion del engranaje conico grande
transmision
Pernos de conexion entre la carcasa del eje de | M12 1.7
accionamiento y la carcasa del eje trasero
Tuerca de apriete del eje del engranaje conico| M39 300~350
pequefio central trasero
Tuerca de apriete del eje de toma de fuerza M25 280~330
Pernos de conexidn entre el cubo de larueda | M14 123.6
motriz y la placa radial
Pernos de conexidn entre la rueda motriz M14 1236
Sistema de | delantera y cubo de rueda delantera y la placa '
direccion y radial
rodaje
Perno de conexion entre el mecanismo de M12 77.7
direccion y la carcasa de la caja de cambios
Perno de fijacion en la rétula de direccion M12 e
Conjunto de |Perno de conexidn entre el bastidor y el motor| M16 192.9
eje delantero diésel
Pernos de conexion entre la carcasa del M12 109.3
elevador y la carcasa del eje trasero
Sistema de | Perno de conexion entre la culata y la carcasa | M14 173.9
enganche del elevador
hidraulico
Perno de conexidn entre el soporte del
. . . M12 77.7
balancin de la barra de conexion superior y la
carcasa del eje trasero
Perno de conexion entre el engranaje conico
. X ; . M10 445
impulsado y el diferencial en el conjunto del
diferencial delantero
Eje motriz Perno de conexidn entre las carcasas de M10 44.5
delantero L
semieje izquierda y derecha
Perno de conexion entre la carcasaen Ty la M8 31.6

cubierta superior de la carcasaen T
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Perno de conexion entre la carcasa de la
transmision final y la cubierta inferior de la
carcasa de la transmision final

M10

62.6

Perno de conexion entre la carcasa de la
transmision final y la cubierta de la carcasa de
la transmisién final

M10

445

Perno de conexién entre el conjunto del brazo
de direccion con casquillo y la carcasa de la
transmision final

M12

e

Perno de conexidn entre el soporte y el motor
diésel

M16

192.9

Perno de conexion entre el conjunto del

M12

77

asiento del columpio y el soporte

Nota: La desviacién de los valores de par enumerados en la tabla es +10%.

dvertencia: Al apretar los pernos y tuercas principales del tractor, se debe usar una
Ilave dinamomeétrica para evitar que no se cumplan los requisitos de par de apriete, lo que
provocaria una reduccion del rendimiento de la maquina y lesiones personales.

11.3

Especificaciones del sello de aceite y de la junta térica de
caucho (Tabla 11-3)

Tabla 11-3 Especificaciones del sello de aceite esquelético y de la junta térica de
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caucho
Nime| ~. ..
Cadigo L . ., .
ro de . Nombre y modelo Ubicacion de instalacion Cantidad
.~ | estandar
serie
FB50x72x8D
Sello de aceite Extremo trasero del eje de salida de 2
FB50x72x8D potencia del eje trasero
B55x80%8D
Sello de aceite Punto de montaje entre el nudillo de 2
B55x80x8D direccion y el cubo de la rueda
FB30x52x7D
GB/T Sello de aceite . . 1
1 9877 1 FB30x52%7D Sello de caja de transferencia
FB?OX%XlQD Extremo exterior del lado interior del
Sello de aceite semieje largo del eje trasero (52 caballos 2
FB70x95x10D J€ 1argo det €]
de fuerza y menos)
FB40x62%8D
Sello de aceite Extremo medio del eje | de la caja de 1
FB40x62x8D cambios



FB80x105x10D
Sello de aceite

Extremo exterior del lado interior del
medio eje largo del eje trasero (55-60

GB/T
3452.1

FB80x105x10D caballos de fuerza)
FB80x105x12D

Sello de aceite Engranaje cénico impulsado del reductor
FB80x105x12D secundario de la traccion delantera

FBBOX?ZXS.D Extremo trasero del soporte del

Sello de aceite engranaje conico impulsor de la traccion

FB60x72x8D granay P

delantera
23.6x1.8G

Junta torica 23,6x1,8G

Extremo trasero del eje del embrague
auxiliar de la caja de cambios

15%2.65G
Junta térica 15%2,65G

Eje de control de bloqueo del diferencial

Superficie de unién del tubo de aceite a
presion y la bomba de engranajes

11.2x2.65G
Junta torica 11,2x2,65G Palanca de toma de fuerza
115%3.55G . o
Junta torica 115x3,55G Extremo_e>.<ter|or del Iacjo interior del
semieje largo del eje trasero
61.5x5.3G L
Junta trica 61.5x5.3G Engranaje conico |mpuls_gr del reductor
secundario de la traccion delantera
Superficie de unidn del tubo de succién
19x2.65G de aceite y la bomba de engranajes

Junta térica 19x2,65G

Superficie de union del tubo de aceite a
presion y el elevador

17x2.65G En la conexion entre la placa de
Junta torica 17x2,65G | conexion del tubo de entrada de aceite y
la carcasa del elevador
20x2.65G En el eje de bloqueo del elevador

Junta térica 20x2,65G

Sello del ciguefial de freno

132x3.55G : .
Junta térica 132x3.55G En el sello entre caja _de transferencia y
carcasa del eje trasero
25%2.65G

Junta térica 25%2,65G

Sello del eje de la horquilla de la caja de
transferencia

43.7x2.65G Entre el eje de transmision de la caja de
Junta torica 43,7x2,65G ) : !
transferencia y la funda
18x2.65G
Junta toérica 18x2,65G Sello del cigienal de freno
140%3.55G S
Junta térica 140x3,55G Engrana_ue conico |mpql§ado del reductor
primario de traccion delantera
34.5x3.55G
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Junta torica 34,5x3,55G

Engranaje cénico impulsor del reductor
primario de traccion delantera

236x5.3G

. Engranaje cénico impulsado del reductor 2
Junta torica 236x5,3G final de traccion delantera
58x3.55G En la unidn entre el marco de soporte 1
Junta térica 58x3,55G delantero de traccion delantera y la
carcasa
47.5x3.55G En la unidn entre el eje de soporte 1
Junta térica 47,5x3,55G | delantero de traccién delantera y el
soporte
90x2.65G -
Junta torica 90x2,65G Enla union entre el soporte trasero de 1
traccion delantera y la carcasa
45x3.55G
Junta torica 45x3,55G Extremo traser_o’de soporte trasero de 1
traccion delantera
17x2.65G 1
Junta torica 17x2,65G Entrada de aceite del distribuidor
15x1.8G 1
Junta torica 15x1,8G Entrada de aceite del distribuidor
50%5.3G . .
. En la palanca de ajuste de la valvula de 1
Junta torica 50x5,3G bloqueo y de la valvula de bajada
11.2x2.65G En el punto de coincidencia entre la 1
Junta torica 11,2x2,65G palanca de ajuste de velocidad de
descenso y la carcasa
Nota: Esta tabla no incluye sellos de aceite ni juntas toricas no estandar.
11.4  Rodamientos (Tabla 11-4)
Tabla 11-4 Rodamientos
N”mefo Cadigo estandar Tipo de nombre y Ubicacidn de instalacion Canti| Observaci
de serie modelo dad ones
6208 : . .
Cojinete 6208 Extremo medio del eje Idelacaja] 1
de cambios
6305 Parte trasera del eje | de la caja de 1
Cojinete 6305 cambios (embrague de simple
1 GB/T276 efecto)
6107.(.6007) Parte trasera del eje | de la caja de
Cojinete cambios (embrague de doble 1
6107(6007)
efecto)
6210 Extremo delantero del eje 1

Cojinete 6210

impulsor de transmisién auxiliar
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de la caja de cambios

6308N
Cojinete 6308N

Extremo trasero del eje impulsor
de transmision auxiliar de la caja
de cambios

6306N
Cojinete 6306N

Extremo delantero del eje 11 de la
caja de cambios

6208
Cojinete 6208

Extremo trasero del eje 11 de la
caja de cambios

Cojinete 6307

Extremo trasero del eje impulsado
de transmision auxiliar de la caja
de cambios

Cojinete 6305

Extremo medio del eje impulsor
de la toma de fuerza del eje
trasero

Cojinete 6404N

Extremo trasero del eje impulsor
de la toma de fuerza del eje
trasero

Cojinete 6306

Extremo delantero del eje de la
toma de fuerza del eje trasero

Dentro de la carcasa de la caja de
transferencia

Cojinete 6308

Extremo trasero del eje de la toma
de fuerza del eje trasero

Cojinete 6212

Extremo exterior del lado interior
del semieje largo del eje trasero
(menos de 52 caballos de fuerza)

Cojinete 6214

Extremo exterior del lado interior
del medio eje largo del eje trasero
(55-60 caballos de fuerza)

Cojinete 6211

Extremo interior del lado interior
del semieje largo del eje trasero

Cojinete 6211N

Extremo trasero del segundo eje
de la caja de cambios

Cojinete 6309

Extremo trasero del eje de salida
de potencia del eje trasero

Cojinete 6209

Engranaje cénico impulsor del
reductor primario de traccion
delantera

Cojinete 6310

Lado exterior del engranaje
cénico impulsado del reductor
secundario de traccion delantera
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Cojinete 6203-Z

Dentro del volante del motor

Para 30,
35

Cojinete 6204-Z

Dentro del volante del motor

Para 40

Extremo trasero del engranaje

Cojinete . | o |
NUP2210 cénico impulsor pequefio centra
GBIT283 {rasero
Lado interior del engranaje conico
Cojinete N208 |impulsado del reductor secundario
de traccion delantera
En el punto de montaje entre el
GB/T301 Cojinete 51108 |nudillo de direccion y el manguito
del eje vertical
Extremo delantero del engranaje
Cojinete 32208 | conico en espiral impulsor del eje
trasero
Cojinete 2007113 Diferencial del eje trasero
Cojinete 30211 Diferencial del eje trasero
Engranaje conico impulsado del
Cojinete 30208 reductor primario de traccion
delantera
Engranaje conico impulsor del
Cojinete 30210 |reductor secundario de la traccion
delantera
Engranaje conico impulsor del
Cojinete 30210 |reductor secundario de la traccion
GB/T297 delantera

Cojinete 7211

Diferencial central delantero

Cojinete 2007107

Extremo trasero del engranaje
conico impulsor central delantera

Cojinete 7208

Extremo delantero del engranaje
conico impulsor central delantero

Cojinete 32206

Punto de montaje entre el nudillo
de direccion y el cubo de la rueda

En el punto de ajuste entre el eje
del balancin de direccion y la
carcasa

Punto de montaje entre el nudillo
de direccion y el cubo de la rueda

Cojinete 32208

Punto de montaje entre el nudillo
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de direccion y el cubo de la rueda

Punto de montaje entre el nudillo | 2
de direccion y el cubo de la rueda
Cojinete 6205 En el punto Qe mp’ntaje entre la 1
columna de direccion y la carcasa
Numer . Nombre y L . . Cant |Observac
o de |Cddigo estandar Ubicacion de instalacién ; :
. modelo idad | iones
serie
986911 Asiento del cojinete de empuje del | 1 | Simple
Cojinete de embrague efecto
5 . -
liberacion del
embrague 996713 Asiento del cojinete de empuje del | 1 | Accion
embrague doble
. 977907 En el punto de montaje entre la 1
No estandar o
6 columna de direccion y la carcasa
. 776701 En el punto de montaje entre la 1
No estandar S
columna de direccion y la carcasa
8.0000G100b
Bola de acero . . . . 4
8.0000G100b Eje de cambio de caja de cambios
Bola de acero | Eje de cambio del eje de latomade | 1
9,5V fuerza del eje trasero
! GB/T308 8.7312G400b Brazo de direccion de traccion 2
Bola de acero delantera
8.7312G400b 1
Eje de blogueo del elevador
18.0000G100b
Bola de acero | Disco de presién de freno y asiento | 12
18.0000G100b de cojinete de diferencial
Rodillo de agujas| Eje de engranaje planetario de 264
8 GB/T309 06x23,8 transmision final (52 HP y menos)
Rodillo de agujas| Eje de engranaje planetario de 264
®6x23,8 transmision final (55-60 HP)
9 JB/T7918-1997 Cojinete Entre el eje impulsado de la 1
K20x26x 20 transmision auxiliar y el eje 11
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Estimado usuario:

Muchas gracias por su compra y uso. Para los tractores de la serie RH 80T, estamos
dispuestos a servirle de todo corazon, resolver sus problemas de uso de manera
oportuna y efectiva, satisfacer sus requisitos en la mayor medida y brindar un buen
servicio al usuario.

El "Formulario de Comentarios sobre la Informacion del Usuario™ ahora se le envia
junto con el manual de instrucciones. Rellénelo en letras mayusculas y envielo por
correo certificado a X XXX La empresa ingresara su "Formulario de Comentarios sobre
la Informacion del Usuario” en la computadora para almacenarlo a fin de brindarle el

servicio de "Tres garantias".

iLe agradecemos sinceramente su cooperacion y su firme apoyo!

Formulario de comentarios de informacién del usuario

Ndmero de
fabrica del
tractor

Fabricante de
motor

Modelo de
producto

Numero de Fecha de Fecha de
motor fabrica compra

. Experiencia
Nombre de Nivel P
: Edad . de
usuario educativo .,
conduccion

Domicilio NUmero de Codigo
teléfono Postal

Propdsito
principal del Carga del
tractor tractor

Tiempo y
motivo de la
falla

Nombre y
estado de las
piezas
dafadas

Comentarios
y sugerencias
de mejora

Nota: El propietario (u operador) debe completar estos comentarios con sinceridad para
comprender el tractor y su uso y brindar un buen servicio al usuario. EI formulario de
comentarios de informacion del usuario es valido después de ser copiado y completado.
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Posventa

O Argentina:
repuestos@rolandh.com | servicios@rolandh.com

Linea Gratuita: 0800 222 1206

Uruguay:

uruguay@rolandh.com

Tel {(+598) 45234342 | (%) + 588 92 388-485

(f) @) (©®) = ROLAND]Z[m

€ Planta Industrial: Ruta 5 km 105, Villa del Dique - Pcia. de Cérdoba

Sucursal Cordoba: Av. De Los Moldaves N° 3421 (Frente a Circunvalacion)
Cérdoba capital

Sucursal Pilar: Colectora Este Panamericana km 53 (Beato Janssen 850)
Pilar, Buenos Aires

Q Planta de Ensamble Uruguay: Ruta 1 km. 175,5 - Colonia del Sacramento

Atencidn al Cliente:

© 08002221206 @+ o1 § 3946 43-9664




